Larmaktionsplan Stufe IV gemaf
§ 47 BImSchG
fur die Stadt Witten

Witten
Universitatsstadt an der Ruhr



Larmaktionsplan Stufe IV — Witten
Entwurf

Witten )

Universitatsstadt an der Ruhr

Auftraggeber:

Witten

Universitatsstadt an der Ruhr /£

Stadt Witten
Universitatsstadt an der Ruhr
AnnenstralRe 111b

58454 Witten

Bearbeitung durch:

blro stadtVerkehr

Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
Verwaltungssitz: MittelstralRe 55
Biirostandort: Bahnhofsallee 11
40721 Hilden

Tel.: 02103 /911 59-0
www.buero-stadtverkehr.de

Bearbeitung:

Dipl. Ing. Alexander Denzer
Dipl.-Geogr. Céline Gettmann
M.Sc. Tabea Rademacher

In Kooperation mit:

~ ', grasy + zanolli -.:l}::l} }
&4 engineerin a
-~

Grasy & Zanolli engineering

Altenberger-Dom-StraRe 81 | 51467 Bergisch Gladbach
Fon: 02202 /9297580
www.info@gz-nrw.de

Stand: Mai 2024

Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen von Frauen
und Mdnnern zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes werden deshalb geschlechtsneutrale

Formulierungen bevorzugt oder beide Geschlechter gleichberechtigt erwdhnt.

Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdriicklich stets beide Geschlechter angesprochen.


http://www.buero-stadtverkehr.de/
http://www.info@gz-nrw.de

Witten -

Larmaktionsplan Stufe IV — Witten Uiiveriiatsstadt an der Rube
Entwurf
Inhalt
1  Grundlagen der LarmaktionSPlanUng........coocciiiiiiiiiie et e e e saae e e s eaae e e e eaaeeeas 5
Anlass der Aufstellung des LarmaktionSplanes .........cocueiieiiiiieiiriiee e 5
[ YoYU a¥ =4 o1 o] o = SRS 6
MiItWirkung der OffentliChKeIt. .. ....cviviiieiiceeceeecceeee ettt ettt sttt et re st ne e s eeeneas 7
VYo (o8 =Yg oY e [T UL V== o TSRS 7
BereChNUNGSSTANAAIAS .....ciiiiiiiee et e e e et te e e e e bt e e e s ebaeeesebteeeesntaeeesnteeaesnnes 10
Weitere Arten VON LArmMQUEITEN ....ccoeiiee ettt e s s sbee e s s sabee e s eareeas 11
AU - [a o [T od=I =Y oY ] o [T PSP 16
2 Evaluierung der LArmaktionSPlaNe........cccuviiiiiiieei i i e ine e e e 17
SEUTFE | et ettt st st s bttt e bt e b s amme et e eateensasa b ebn e e ueeebe e be e b enes 17
] 1 1 SR SR SRR 18
] U 1 R S e SR SRR 19
3 Arbeitsablauf des Larmaktionsplans Stufe V... i i 24
4 Bestandsaufnahme der Stadt WItten .......coueei i it Bbe e 26
0L =T g Tol oYU ¥ =LY [ o F O e BRSPSt 28
GeschwindigkeitShegrENZUNGEN.....c.uviii ittt re et eadhaes e s taeeeestreeessbaeeessssbeeesnnsreeeens 33
(114 001 [ (=T o O ST OO T OO P PP PP UOPOTOURTRRUPROINE 34
Betroffenenanzahl.........oo. oo e ettt sae e s s 38
Betroffener Flachenanteil im Stadtgehiet........coucuiiii et e e e 38
SENSIDIE EINFICNTUNGEN chi it h e et e et e e e et e e e e et e e e e e abeeeeeataeeeenseeeeennbenaeennrenas 38
ErKranKUNGSINGIZ .oitiueeeiiieei ittt e et e e et e e e sbte e e e sbtaeeesbaeeeessteeessstaeaesnteeaesnnes 39
5 Malnahmenkatalog der Larmaktionsplanung Stufe IV ........occviiiiiii e, 40
Wirkungsweise VON IMaRNahmMEN..........cooicuiiiiiciiee ettt e et e e e e re e e e e sabae e e e ataeeeeeabeeeeenrenas 40
ZUSAMIMENTASSUNE........eeiiiiiieieeeetheeeeeiitee e ettt e e eetaeeeeatreeeesbaeeeaassaseeaassasesassasasassaseeaasseeeeannseneeennsenas 43
MaBNAhMENSTECKDIIETFE ...ttt et et e sbe e s 45
6 Integrative MaBnahmen und Synergien schaffen und systematisch umsetzen...........ccccoeveenee. 87
MaBNahmMENUDEISICAT .......cc.eiiiiiiee e s et 89
7 RUNIGE GEDIBLE ...eei it e s s sbee e s st ee e s s bee e e e bee e e s nabea e e enabeeas 97
8  FaAzZIt UNA AUSDIICK ... .eiieiieee ettt e s s mee e sareeeane 101
9 QUEIIENVEIZEICRNTS .ttt s st sre e saeesane e 102
10 YN o] oY | [o [T Y =4 V=T 2] (ol Yo YL PSPPIt 104
11 TabellENVEIZEICNNIS ..c..veiiieieeee et 104
12 ANNANGSVEIZEICANIS ..cciiieeee e e e e e e e e e e e e e e b e ae e e e e e e e e eennnnes 106



Larmaktionsplan Stufe IV — Witten

Witten

Universitatsstadt an der Ruhr

Entwurf

Glossar

BEB Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch
Umgebungslarm

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

BMU Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

BUB Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen

dB(A) Dezibel (A), MessgroRe des Schalldruckpegels zur Bestimmung von
Gerduschpegeln

DGM1 Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

IHD geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

HA geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung

HSD geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung

Lpen dquivalenter Dauerschallpegel in.Dezibel im Beurteilungsraum gesamter Tag

LnigHT dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum Nacht

LAI Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

MUNLV Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und

RLS-19/RLS-90
SteA

TEN

UBA

ULR

VBUS

VBUSch

Verbraucherschutz des Landes NRW
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen
Stadtentwicklungsausschuss
Transeuropdaisches Netz
Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juli 2002 {iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldarm)

vorlaufige Berechnungsmethode fiir die Ermittlung des Umgebungslarms an
StralRen

vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Schienenwegen
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1 Grundlagen der Lairmaktionsplanung
Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Der vorliegende Bericht stellt die Grundlagen und Ergebnisse der Larmkartierung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes der Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) fiir die Stadt Witten dar. Grundlage ist die
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Europaischen Union, die am 25. Juni 2002 verabschiedet
und am 16. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt wurde. Nach dieser Richtlinie sind Stadte und
Gemeinden verpflichtet, strategische Larmkarten zu erstellen, aus denen die Larmbelastung
hervorgeht, und Aktionsplane zu erarbeiten, in denen konkrete Malnahmen zur Larmminderung
festgelegt werden. Diese Larmkarten und die daraus abgeleiteten MalBnahmen sind alle finf Jahre
nach ihrer Erstellung zu Gberprifen und gegebenenfalls zu iberarbeiten.

Die Larmkartierung konzentriert sich auf definierte Hauptlarmquellen. Dazu gehoren
Hauptverkehrsstralen, Haupteisenbahnstrecken mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen sowie
Flughdfen und Industrieanlagen in Ballungsraumen. Die EU-Mitgliedstaaten sind verpflichtet,
beldstigenden oder gesundheitsschadlichen Umgebungslarm durch geeignete
LarmminderungsmaBnahmen zu reduzieren.

Angesichts der europaweit zunehmenden Larmbelastung, insbesondere durch den StraBenverkehr,
hat die Europdische Union einheitliche Regelungen zur systematischen Erfassung und Bekampfung der
Larmbelastung erlassen durch die Richtlinie 2002/49/EG. Diese MaBnahmen sind vor allem in
GroRstadten und Ballungsraumen von grofSer Bedeutung.

Hauptziel der Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm auf
die betroffene Bevolkerung zu verhindern und zu mindern. Neben der Larmkartierung von
Hauptverkehrswegen und der Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen ist die Ausweisung
ruhiger Gebiete von entscheidender Bedeutung, um den Schutz vor zunehmendem Larm zu
gewadbhrleisten.

Fiir die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir den Verkehrslarm an HauptverkehrsstraBen sind die
Gemeinden oder die nach_lLandesrecht zustidndigen Behorden zustdndig. Die Larmkartierung an
Schienenwegen der Eisenbahn wird vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt. Die Larmaktionsplane
basieren auf den erstellten Larmkarten von Verkehrslarm und enthalten konkrete MaBnahmen zur
Larmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit. Die aktuelle Aufstellung eines Lirmaktionsplanes
fiir die Stadt Witten im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie hat zum Ziel, die Lairmbelastung in der
Stadt zu reduzieren; die Lebensqualitat zu erhéhen und damit die Attraktivitat der Stadt zu steigern.

Das biro stadtVerkehr wurde in.Zusammenarbeit mit dem Biro Grasy+Zanolli beauftragt, eine
entsprechende umgebungslarmrelevante Bewertung der Situation in der Stadt Witten durchzufihren
und ‘auf der Grundlage des Runderlasses des Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MULNV NRW) und der Auslésewerte des
Umweltbundesamtes (UBA) die aktuelle Larmsituation zu analysieren, Larmkonflikte aufzuzeigen,
Malnahmen  zur -Minderung und Vermeidung von Larmproblemen vorzuschlagen und die
erforderlichen Daten fiir die Berichtspflicht an das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit (BMU) aufzubereiten.
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Planungshistorie

Am 15. Juni 2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
25. Juli 2002 (Umgebungslarmrichtlinie) tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
durch Anderung des § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht
umgesetzt. In § 47b BImSchG wird ,Umgebungslarm” definiert als ,beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen hervorgerufen
werden”. Darunter fallen auch Gerausche, die durch Verkehr auf Straen, Schienen oder in der Luft
hervorgerufen werden.

GemaR § 47¢ BImSchG waren in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung u.a. Ballungsraume mit mehr als
250.000 Einwohnern und Orte aullerhalb von Ballungsraumen an Hauptverkehrsstraflen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr (entspricht einem
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) von 16.400 Kfz) verpflichtet, bis zum 30. Juni
2007 Larmkarten zu erstellen. In einer zweiten Stufe wurden die Ergebnisse der Stufe 1.Uberprift und
auch StraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (Schienenverkehr > 30.000 Zuge/Jahr) einbezogen. Diese
Frist endete am 18.07.2013. Anders als in der 1. Stufe ist seit der 2: Stufe das Eisenbahn-Bundesamt
fur die Kartierung und Umsetzung der Larmaktionsplanung fiircden Schienenverkehr zustandig. Die
Ergebnisse der Larmkartierung der ersten Stufe zeigten, dass flir Witten keine Pflicht zur Erstellung
eines Larmaktionsplanes bestand. Die zweite Stufe des Larmaktionsplanes wurde ebenfalls nicht
aufgestellt, aufgrund der Verwaltungsvorlage 0690/V 15 vom .19.03.2013. Nach der
Verwaltungsvorlage 0298/V 17 vom 28.03.2022 wurde der Larmaktionsplan der Stufe 3 erstellt.

Larmaktionsplan nein --

Stufe 1

Larmaktionsplan nein 0690/V 15 19.03.2013
Stufe 2

Larmaktionsplan ja 0298/V 17 28.03.2022
Stufe 3

Larmaktionsplan ja Okt 24

Stufe 4

In Nordrhein-Westfalenunterstiitzt das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
die Kommunen aullerhalb von Ballungsrdumen bei der Aufstellung von Larmaktionspldanen. Es stellt
den Kommunen die Larmkartierung fur Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der
Baulast des Landes (Bundes- und Landesstrallen) zur Verfligung. Flr die Berechnung der Larmkarten
verwendet das LANUV Daten der Landesbetriebe StralBen.NRW, Geo.Basis.NRW und IT.NRW, von
Navigationsgerateherstellern sowie Daten der Kommunen. Von besonderer Bedeutung fir die Qualitat
der Kartierungsergebnisse ist die Qualitdt der so genannten Eingangsdaten. Zu den Eingangsdaten
gehoren unter anderem Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, StraRenoberflachen, Gebdudedaten,
Geodaten zu Hohen, Einwohnerzahlen und Informationen zu Larmschutzbauwerken. Die Daten
werden in einer bundesweit verfligbaren Datenbank gespeichert und auf Plausibilitdt gepriift. Die
Stadte und Gemeinden haben die Moglichkeit, die Daten einzusehen, zu prifen, zu korrigieren und zu
erganzen.
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Planungshistorie Lairmaktionsplanung der Stadt Witten

Stufe 1 Stufe 2 | stufe 3 Stufe 4
Nach Ratsbeschluss |  Nach Ratsbeschluss 2022 ab 2023
nicht erfolgt (2007) nicht erfolgt (2013) i ‘
" . Aktualisierte Aktualisierte Evaluation &
Larmkartierung i’ ik H . . :
n Larmkartierung ; Larmkartierung : Anpassung
Erstellung des ¥ * *
S mmim=}  Fortschreibung s Fortschreibung mmmmm)  Fortschreibung
Aktionsplans ] . : . : .
. des Aktionsplans : des Aktionsplans ; des Aktionsplans
StraRe & Schiene . ; X ; .
ohne Schiene 3 ohne Schiene § ohne Schiene
Ab Januar 2015 erfolgt die Larmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) l

Neue
Berechnungsmethode
gemal & 5 Abs. 1 der 34.
BimSchV /2/

Kontinuierlicheil'Jberwachung der Larmsituation

. . Vorgehensweise:
Vorgehensweise: Vorgehensweise: Uberpriifung der

Weitergehende UmeEEn i e I Wirksamkeit der

Analyse und Aktionsplan umgesetzten MaBnahmen
Fortschreibung des identifizierten und Anpassung des
Aktionsplans. (e, Aktionsplans bei Bedarf.

Vorgehensweise:
Erfassung und
Bewertung des

Umgebungslarms in
stark belasteten
Gebieten.

Abbildung 1: Planungshistorie der Stadt Witten (Quelle: Eigendarstellung)

Mitwirkung der Offentlichkeit

Gemalk § 47d Abs. 3 BImSchG.ist die Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionspldne zu beteiligen. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz schreibt jedoch nicht vor, in
welcher Form die Offentlichkeitsbeteiligung zu. erfolgen hat. Zur Offentlichkeit zihlen neben der
allgemeinen Bevodlkerung und den Betroffenen auch Behdérden, Verbande, Organisationen und
Unternehmen. Bei der Offentlichkeitsbeteiligung geht es vor allem darum, Lirmprobleme zu
benennen, die in der Larmkartierung nicht dargestellt sind. Das bedeutet, dass auch die subjektive
Wahrnehmung-einfliet. Darliber hinaus haben die Beteiligten auch die Moglichkeit, konkrete
MaRnahmen vorzuschlagen. Grundlage hierfiir ist die laiengerechte Aufbereitung der Informationen
(UBA 2018).

Mindestahfdrderungen

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplanung ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG in
Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG. Zur einheitlichen Anwendung wurden in
Nordrhein-Westfalen mit dem Runderlass zur Larmaktionsplanung vom 07.02.2008 Vorgaben
gemacht. Danach sind u.a. Angaben zur Beschreibung der ortlichen Situation und Betroffenheit sowie
zu den daraus abgeleiteten MaRnahmenvorschlagen zu machen. Weiterhin sind die
Rahmenbedingungen, die Umsetzung und die zu erwartenden Wirkungen zu beschreiben.
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GemaR Anhang V und VI der Richtlinie 2002/49/EG und § 47d Abs. 2 BImSchG mussen die
Larmaktionsplane folgende Mindestanforderungen des Anhangs V der EG-Umgebungslarmrichtlinie
erfillen:

e Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraen,
Haupteisenbahnstrecken und anderer Hauptlarmquellen

e Benennung der zustandigen Behoérde (Klarstellung, welche Behodrde fir die
Umsetzung und Uberwachung der Lirmaktionsplane zustindig ist)

e Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds (Zusammenfassung der rechtlichen
Grundlagen und Vorschriften im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie).

e Angabe der geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 der Umgebungslarmrichtlinie
e Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

e Abschatzung der Anzahl der Betroffenen (Analyse der Anzahl der von- Larm
betroffenen Personen, um den Handlungsbedarf zu quantifizieren).

e Ermittlung von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

e Protokolle der offentlichen Anhorungen: Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Anhoérungen im Rahmen der Planung, um
Transparenz und demokratische Mitwirkungzu gewahrleisten.

e Auflistung bestehender oder geplanter MaRnahmen zur Lirmminderung

e Malnahmen, die von den zustdndigen Behorden fir die ndchsten fiinf Jahre geplant sind,
einschlieRlich MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Beschreibung der langfristigen Strategie

e Finanzielle Angaben (soweit verflgbar): Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

e Vorkehrungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans.

Neben der Minderung von beladstigendem oder gesundheitsschadigendem Larm ist auch der Schutz
der Ruhe ein Ziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Nach der Umgebungslarmrichtlinie sind daher
ruhige Gebiete und deren Schutz vor einer Zunahme des Larms zu ermitteln und festzulegen. Ruhige
Gebiete konnen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete sein (weitere
Erlduterungen siehe Kapitel 6 ,,Ruhige Gebiete”).

GemaR § 47d Abs. 1 BImSchG sind in den Aktionsplanen MaBnahmen festzulegen, wenn "relevante
Grenzwerte" - (iberschritten werden. Im Rahmen der Umgebungslarmkartierung und
Larmaktionsplanung werden Larmberechnungen mit dem Berechnungsverfahren fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strallen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)
durchgefiihrt. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) anhand der Anzahl der belasteten Personen in
bestimmten Pegelbereichen oder oberhalb festgelegter Beurteilungspegel. Eine verbindliche
Festlegung von Grenzwerten zum Schutz der Gesundheit fehlt jedoch bisher sowohl auf europdischer
als auch auf Bundesebene. Diese Vorgehensweise unterscheidet sich von den bundesweit Gblichen
Verfahren, bei denen Larmberechnungen auf der Grundlage der Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen (RLS-19) durchgefiihrt werden. Dort erfolgt die Beurteilung der Larmsituation an konkreten
Immissionsorten unter Verwendung von Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten (z.B. nach 16.
BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Darliber hinaus bestehen Unterschiede in der Festlegung der
Beurteilungszeitrdume. Aufgrund dieser methodischen Unterschiede kdnnen die Ergebnisse, z.B. aus

8
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Larmkarten der Umgebungslarmkartierung oder der Larmaktionsplanung, nicht ohne weiteres in
Verfahren der Bauleitplanung Ubernommen werden, insbesondere nicht zur Beurteilung von
Verkehrslarm nach DIN 18005.

Mit der 34. BImSchV wird der Schallpegel in Isophonen-Bander! eingeteilt mit den Farben nach DIN
45682. Eine graphische Darstellung ist kategorisiert in:

e Lpen 2ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A)
bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und

e Lycnr®ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A)
bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Die Festlegung weitergehender Kriterien durch die Kommunen ist jedoch moglich. Fur die
Larmberechnungen der Stadt Witten wurden folgende Auslosewerte verwendet nach.der 16. BImSchV:

Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebieten, Krankenhduser, Schulen, Altenheimen
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 60 dB(A)

Gewerbegebiete
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 75 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 65 dB(A)

Des Weiteren wird in der 34. BImSchV.(Verordnung tber die Larmkartierung) unter §4 Abs. 4 Satz 9
Ausarbeitung von Larmkarten gefordert:

Tabellarische Angaben Uiber
a) die geschéatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten (IHD),
b) die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung (HA) und
c) die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung (HSD)

in Gebieten, die innerhalb der Isophonen-Bander nach Nummer 1 liegen (LAI, 2022).

In Absatz 7 steht weiter:

,Die Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen nach Absatz 4 Satz 1
Nummer 9 ist separat fir jede Larmart anzugeben. Die Angabe zu ischamischen Herzkrankheiten hat
fiir StraBenlarm fur den LDEN zu erfolgen. Die Angabe zu starken Belastigungen hat jeweils fir die
Larmarten StraBenldarm, Schienenlarm und Fluglarm fiir den LDEN zu erfolgen. [...] Die Angabe zu
starken Schlafstorungen hat jeweils fiir die Lédrmarten Straflenldarm, Schienenlarm und Fluglarm fiir den
LNIGHT zu erfolgen. Die Angaben sind auf ganze Zahlen zu runden.” (34. BImSchV §4 Absatz 7)

1,AlsIsophonen bezeichnet man Kurven gleicher Lautstarkepegel. Isophonenkarten dienen der Darstellung der Larmsituation
in bestimmten Umgebungen.” (EBA, 0.D.)

2 Lpen= Larmindiz Tag, Abend, Nacht (24h)
3 Lnigir= Larmindiz Nacht (22-6h)
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Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben liber die geschatzte Zahl der
larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern nach 34. BImSchV §4 Absatz 4
Satz 1 der verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten
ist fir die vierte Runde der Larmaktionsplanung eine Inzidenzrate von 540 je 100 000 Einwohnenden
(und Jahr) zugrunde zu legen (s. hierzu im Kapitel 4 Erkrankungsindiz).

Berechnungsstandards

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie macht einige Vorgaben zu den Berechnungsverfahren der
Larmkartierung, Uberlasst die konkrete Ausgestaltung aber zunachst den Mitgliedstaaten. Ab dem
31.12.2018 ist ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben,
das damit erstmals bei der vierten Larmkartierung im Jahr 2022 zur Anwendung kommt (Richtlinie (EU)
2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden
gemalR der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates)./Die vorldufigen
Berechnungsverfahren des Bundes verlieren damit zum 31.12.2018 ihre Giiltigkeit. (Larmaktionsplédne,
die auf Basis der Kartierung der 3. Stufe erstellt wurden, behalten jedoch ihre Giiltigkeit). Am 5.
Oktober 2021 wurde die neue Berechnungsmethode gemaR 34. BImSchV § 5 Abs. 1 im Bundesanzeiger
veroffentlicht, die fiir die 4. Stufe ab dem 31. Dezember 2021 verbindlich anzuwenden ist. Damit ist
eine Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der bisherigen Lairmaktionsplanung nicht mehr gegeben.
Dies betrifft insbesondere die Anzahl der Lirmbetroffenen.

Um die Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Larmkartierung zu gewahrleisten, werden EU-weit
einheitliche Berechnungsverfahren und KenngrofRen (Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex LDEN und
Nachtlarmindex LNIGHT) verwendet (Umweltbundesamt,  2022). Fir die Berechnung des
StralRenverkehrslarms werden folgende Daten benétigt (Stadtklima Stuttgart, o. D.):

e Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr),
e am Abend (18 - 22 Uhr)und in der Nacht (22 - 6 Uhr):

- 1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagen <= 3,5 t, Geldandewagen, inkl. Anhédnger,

2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit zwei Achsen,
- 3. Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr Achsen,
- < 4.Zweirddrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds, b. Motorrader mit und ohne Seitenwagen,
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
o Art der StraBenoberflache,
e Jahresdurchschnittstemperatur,

e Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmiindung oder einem Kreisverkehr (bis
100 m),

e StraBensteigung oder -gefille.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung sind die nach § 47c BImSchG erstellten Larmkarten. Sie erfassen
bestimmte Larmquellen im Untersuchungsgebiet und zeigen, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind. So werden Larmprobleme und negative
Larmauswirkungen sichtbar gemacht. Fiir das Land Nordrhein-Westfalen hat das Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) die Kartierung der vierten Stufe durchgefiihrt und bereits im
Internet veroffentlicht. Die Larmkartierung des LANUV's erfasst nicht alle HauptverkehrsstraRen in
Witten. Die Stadt Witten hat daher im Jahre 2023 eine eigene Verkehrszdhlung auf allen
Hauptverkehrsstraen in Witten durchfiihren lassen. auf Grundlage dieser Verkehrszdhlung wurden
dann eine Larmkartierung aller Hauptverkehrsstralen oberhalb der Auslésewerte erstellt. Die
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Larmkartierung an den Schienenwegen der Eisenbahnen wird vom Eisenbahn-Bundesamt
durchgefihrt. Jedoch erfassen die Karten des LANUV nicht alle Hauptverkehrsstrallen in Witten. Daher
hat die Stadt Witten im Juni 2023 eine Verkehrszahlung auf allen Hauptverkehrsstraen durchfiihren
lassen und auf Grund dieser eine Larmkartierung erstellt.

Weitere Arten von Lairmquellen

Schienenverkehrsldarm

Die Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) in Deutschland ist eine MalRnahme zur
Erfassung und Bewertung der Larmbelastung durch den Eisenbahnbetrieb.

Die Larmkartierung basiert auf der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie.in Deutschland und
wird alle finf Jahre durchgefihrt. Die Larmkartierung und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung
sind Bestandteile eines umfassenden Ansatzes zur Minderung des Umgebungslarms und zum Schutz
der Bevolkerung vor schadlichen Larmimmissionen.

Witten verfligt iber ein gut ausgebautes Schienennetz, das-eine effiziente Anbindung an die
umliegenden Stadte und Regionen ermdglicht. Die wichtigste Bahnstrecke (Streckenabschnitte 2140,
2801 und 2431; fir Personen- und Gulterverkehr) ist die Bahnstrecke Witten/Dortmund—
Oberhausen/Duisburg , die durch Witten fihrt und eine schnelle Verbindung nach Dortmund und in
Richtung Siegen bietet. Der Bahnhof Witten liegt. an dieser Strecke und dient als zentraler
Verkehrsknotenpunkt fiir die Region. Die Streckeiist Teil des Transeuropdischen Netzes (TEN).

))> UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr '%(
des Landes Nordrhein-Westfalen A

Schienenverkehr 24h
(Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

@ LANUV NRW, ® EBA 2017, © StraBen NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
dl-da/bv-2-0 @1 and NRW (2022} @ Conamicis Santinel-2 NDatan (2022)

Abbildung 2: Umgebungslarm in NRW - Larmkarte 4. Runde - 2022 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)
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Die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen wird durch die DB Netz AG, Regionalbereich West
in Kéln betrieben. Fiir die Stadt Witten sind folgende Sanierungen vorgesehen:

Knoten Witten I: Neubau von Schallschutzwanden Witten Knoten 1 Strecke 2140 Bochum Stockumer
StraRen — Witten Hbf und Strecke 2801 Witten Hbf — Witten Annen Nord

Strecke 2140
4 Bahn-km 4,520 bis 5,214 1.d.B
Lange 694 m

Strecke 2140 : [ 2N st F \e| Strecke 2801 .
Bahn-km 4,662 bis 5,881 r.d.B _ ) X 3 = NEN2Y Bahn-km 16,794 bis 17,058 r.d.B )

Lange 1219 m A f Bl i5] Lange 264 m
AN \" ;
N,
4 LSWS
Strecke 2140
Bahn-km 5,871 bis 6,055 r.d.B P&
Lange 184 m )
. —

"N Strecke 2801
Bahn-km 16,315 bis 16,501 r.d.B
{ Lang 6 m

ARan,
= SCHLOSS S
7‘\ sremuﬁuse :

P wven 4/% >
f’

/'/" BERGHAUS |>

s s .

- LTE N )
£

Abbildung 3 Larmsanierung DB Netz AG - Knoten |

3
4

12



Witten
Larmaktionsplan Stufe IV — Witten Universitatsstadt an der Ruhr

Entwurf

Knoten Witten Il: Neubau von Schallschutzwanden Witten Knoten Il Strecke 2143 Witten Hbf —
Witten Streckenwechsel 2143/2144 und Strecke 2801 Wetter (Ruhr) — Witten Hbf

0 1km 2km
L |

T

s’ A ; ( $4\ ) R Y8, ) it o ) 4
"‘4&1, 14 *a‘w, \ ” ) T B ~A i) . \

AN A A |

{ Strecke 2801 i
Bahn-km 14,625 bis 15,100 r.d.B Kgat™ W N\
Lange 448 m Al
S« oL .-"‘\‘,.’ s AT
SSW6 k)

=] Strecke 2143 =
Bahn-km 0,850 bis 1,165 r.d.B o= R
2 Lange 295 m \

Strecke 2143
Bahn-km 1,934 bis 2,293 |.d.B
Lange 359 m

\ \s
23,7 ‘\S')‘di'{' R,

A

Y, Strecke 2143
#°, | Bahn-km 1,930 bis 2,750 r.d.B
Lange 820 m

Y L
R¥/ s NS
et | 311 %

R 7 VY G B, ‘ﬁ.
Abbildung 4 Larmsanierung DB Netz AG - Knoten Il
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Flugldrm

Die nachstgelegenen Flughafen zur Stadt Witten sind:

¢ Flughafen Dortmund (DTM): Der internationale Flughafen Dortmund ist der nachstgelegene
Flughafen. Er befindet sich etwa 30 Kilometer 6stlich von Witten und ist gut Gber die
Autobahnen A40 und A45 erreichbar.

e Flughafen Diisseldorf (DUS): Der internationale Flughafen Dusseldorf befindet sich etwa 60
Kilometer siidwestlich von Witten entfernt.

Witten liegt nicht in unmittelbarer Ndhe des Flughafens, aber die Auswirkungen des Fluglarms kénnen
je nach Flugrouten, Flugzeugtypen und Wetterbedingungen variieren.

In Nordrhein-Westfalen (NRW) ist die fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung zustidndige
Landesbehérde das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW, o0.D.). Diese Behorde ist fiir den Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) auf Landesebene zustdndig. Die Zustdndigkeit fiir- die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung am Flughafen liegt in der Regel bei den.zustandigen Umweltbehoérden auf
verschiedenen Ebenen. Der Flughafen an sich ist ebenfalls involviert und muss Daten bereitstellen, die
fur die Larmkartierung erforderlich sind. Der Flughafenbetreiber ist in der Regel verpflichtet,
Larmemissionen zu (iberwachen und die notwendigen Informationen fiir die Behérden bereitzustellen.

Legende

Flugverkehr 24h
L-den [ dB(A)
ab 55 his 59
ab 60 his 64
B ab 65 bis 69
Bl ab 70 bis 74
H ab7s

B Gebiude
= Gemeindegrenzen

Abbildung 3: Ugbungsléirm in NRW - Lirmkarte 4. Runde - 2022 (Quell Ugebungsléirm.NRW)
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Des Weiteren gibt es noch einige kleinere Flugplatze bzw. Selgelflugplatze, die allerdings alle nicht in
unmittelbarer Ndahe von Witten sind. Zu nennen sind beispielsweise:

e  Flughafen Essen-Miilheim (ESS) (Entfernung ca. 31km)
o Flugplatz Marl-Loemiihle (Entfernung ca. 25km)
e Flugplatz Altena-Helgenscheid (Entfernung ca. 28km)

Segelflugplatze sind in der Regel Freizeitanlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG). Segelfluggelande dienen der sportlichen Betatigung und der Freizeitgestaltung durch
Segelflug. Sie fallen damit unter den Begriff der Freizeitanlage nach § 3 BImSchG.

Nach den Bestimmungen des BImSchG ist bei Freizeitanlagen sicherzustellen, dass von ihnen keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die geeignet sind, die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft zu schadigen. Dazu gehort auch der Schutzvor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche, die von Segelflugzeugen bei Start und Landung oder
wahrend des Flugbetriebes hervorgerufen werden kdnnen.

Gewerbeldrm

In Nordrhein-Westfalen (NRW) gelten landesspezifische Regelungen und Gesetze fiir den Larmschutz
im gewerblichen Bereich. Die relevanten Richtlinien und Gesetze sind im wesentlichen Bestandteil des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm). Nachfolgend sind einige der wichtigsten Aspekte im Zusammenhang mit Gewerbeldrm in
NRW aufgefiihrt:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

Das BImSchG ist das grundlegende Bundesgesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen einschlieBlich des Larms. Es regelt die Genehmigung und Uberwachung von
Anlagen, die Larm emittieren.

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm):

Die TA Larm enthélt detaillierte Vorgaben zur Beurteilung und Begrenzung von Lairmemissionen.
In Nordrhein-Westfalen “wird die TA Lirm als MaRstab fiir die Festlegung spezifischer
Larmschutzanforderungen an Gewerbebetriebe herangezogen.

¢ Landesimmissionsschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LimSchG NRW):

Das LImSchG NRW ist das Landes-Immissionsschutzgesetz fiir Nordrhein-Westfalen. Es kann
zusatzliche Regelungen und Anforderungen zum Larmschutz auf Landesebene enthalten.

e Verwaltungsvorschrift Technischer Vollzug des Immissionsschutzrechts (VV TA Larm):

Diese Verwaltungsvorschrift enthalt spezifische technische Regelungen zur Umsetzung der TA
Larm und damit zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.
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Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit obliegt bei den Gemeinden oder der den nach Landesrecht zustdndigen Behorden.
Zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung in Witten ist nach § 47e BImSchG:

Stadt Witten

Der Blrgermeister
Baudezernat

Stabstelle Umwelt
MarktstralRe 16

58449 Witten

Internet: www.witten.de

Ansprechpartner

Volker Salewski

Tel.: 02302 /581-4062

E-Mail: Volker.Salewski@stadt-witten.de
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2 Evaluierung der Larmaktionspldne
Stufe |

Fir die erste Stufe der Larmaktionsplanung waren definierte Hauptlarmquellen wie
HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken mit einer bestimmten Fahrzeugbelastung sowie
der StralRenverkehr, der Schienenverkehr, Flughdfen und Industriegebiete in Ballungsrdumen zu
kartieren. Die Richtlinie hatte gemaR § 47c Abs. 5 BImSchG folgende Voraussetzungen:

Stufe 1 (2007):
e Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern
e HauptverkehrsstraRen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr
o Grol¥flughafen

Fiir die Stadt Witten wurde im Jahr 2007 die Larmbelastung gemaR-den zu beachtenden gesetzlichen
Grundlagen untersucht. Die Ergebnisse der Larmkartierung der 1.Stufe ergaben, dass fiir Witten keine
Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes besteht.

Zur Kennzeichnung der Belastung durch StraRenverkehrslarm; der von Autobahnen, Bundes- und
LandesstraRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden folgende Betroffenenzahlen ermittelt:

Betroffenenanzahl

Tabelle 1: Larmbelastete Personen fiir die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Ergebnisse
Larmkartierung Witten 2008)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69
1. Stufe Lpen = 2.521 1.337 1.197 578 =
LnigHt - 1.721 1.196 819 - -

Nach VBEB ist auBer der Ermittlung der Betroffenenzahlen auch die Anzahl der Wohnungen, Schulen,
Krankenhduser und Kindergarten anzugeben, die oberhalb der Schwellenwerte des 24 Stunden-Pegels
Loen Von 55 dB(A); 65 dB(A) und 75 dB(A) liegen.

Sensible Einrichtungen

Tabelle 2: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebdude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebdude
Lpen >55 1.936 12 3
>65 891 - 4
>75 6 - -

Tabelle 3: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

in Km? dB(A) >55 >65 >75
1. Stufe Loen 11,8 3,1 0,8
% 16,3 4,3 1,1
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Stufe Il

In der zweiten Stufe wurden die Bedingungen fiir die Kartierungspflicht gedndert. Die Anzahl der
Kraftfahrzeuge pro Jahr fur die zu kartierenden StralRen wurde halbiert und der Schienenverkehr wird
nicht mehr von der Stadt, sondern vom EBA kartiert.

Stufe 2 (2012):
e Ballungsrdaume mit mehr als 100.000 Einwohnern
e Hauptverkehrsstraen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr [ca. 82 Ziige/Tag]

GemaR Runderlass des MUNLV , Larmaktionsplanung” vom 07.02.2008 besteht ein Handlungsbedarf,
wenn in reinen und allgemeinen Wohngebieten:

¢ ein Lpeny von 70 dB(A) und
e ein Lnigur von 60 dB(A) besteht.

Nach der Verwaltungsvorlage 0690/V15 vom 19.3.2013 wurde kein Larmaktionsplan fir die Stadt
Witten erstellt.
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Stufe IlI

In der dritten Stufe der Larmaktionsplanung, wurde eine Fortschreibung der zweiten Stufe veranlasst.
In Abstimmung mit der Stadtverwaltung Witten wurden die zu kartierenden StralRen ausgewahlt,
wobei als Grundlage die Vorgabe der EU-Umgebungslarmrichtlinie Stufe 2 herangezogen wurde.

Die berechneten Rasterlarmkarten des LANUV wurden fiir das Stadtgebiet neu berechnet. Dabei
wurden mogliche Kartierungsliicken bertcksichtigt.

Die Berechnung der betroffenen Personen ergab folgende Werte:

Betroffenenanzahl

Tabelle 4: Larmbelastete Personen fiir die 3. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
3. Stufe Loen - 4.024 1.951 899 3 -
LnigHT - 1.521 517 y - -

Sensible Einrichtungen

Tabelle 5: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebaude
Lpen >55 2.828 12 3
>65 1.082 - 4
>75 - - -

Tabelle 6: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 3. Stufe, Umgebungslidrmrichtlinie

in Km? dB(A) >55 >65 >75
3. Stufe Loen 15,4 4,4 1
% 21,3 6,1 1,4

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Lirmaktionsplanes Stufe llI

Die Anregungen der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Lirmaktionsplanes Stufe Il wurden im
Larmaktionsplan Stufe IV soweit wie moglich eingearbeitet, vgl. Anhang 2 Auflistung Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Larmaktionsplanes Stufe IlI.

MaBnahmen Stufe Il

Folgende MaRnahmen wurden auf Basis der kartierten StraRen vorgeschlagen:

Bereich 1: A448

Stand der Strale MaRnahme

Umsetzung

Nicht umgesetzt A448 Reduzierung der Geschwindigkeiten in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr
auf 100 km/h

Nicht umgesetzt A448 Prifung durch Einbau von [armmindernden Asphalt

PrivatmaRnahme/ A448 Einbau von Schallschutzfenstern
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Witten

Universitatsstadt an der Ruhr

Nicht
einzuschéatzen
Nicht umgesetzt

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt
PrivatmaRnahme/
Nicht
einzuschéatzen
Nicht umgesetzt

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt

PrivatmaRnahme/
Nicht
einzuschatzen

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)

A448

Stralle
A43
A43

A43

A43

Stralle

B226

B226

B226

B226

Stralle

B226

B226

Prifung der Errichtung/ Erweiterung neuer Larmschutzwéande ins. im
stdlichen StraRenabschnitt zwischen der AS Witten-Stockum und AS
Witten-Annen

MaRnahme

Reduzierung der Geschwindigkeiten in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr
auf 100 km/h

Prifung durch Einbau von larmmindernden Asphalt

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im
Rahmen der energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW
unterstitzt werden.

Prifung der Errichtung/ Erweiterung neuer Larmschutzwinde
insbesondere in sensiblen Bereichen

MaRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 auf 30
km/h in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr in den Ortsdurchfahrten

Der Einbau larmmindernden Asphaltes wird im Zuge des
StraRenausbaus geprift werden.

Umsetzung der RadverkehrsmafRnahmen fiir die B226 aus dem
Radverkehrskonzept 2019 u.a. (sofern noch nicht erfolgt):

e Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage > 2,50m
auf der Bochumer StralRe (Str_16)
e Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage >2,50m im
Bereich der Kurve der DB-Briicke (Str_21)
Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im
Rahmen der energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW
unterstitzt werden.

MaRnahme

Umsetzung der Rad-verkehrsmafnahmen fiir die B226 aus dem
Radverkehrs-konzept 2021 u.a. (sofern noch nicht erfolgt):
e Ausbau bestehender Radverkehrsinfrastruktur
(Str_170, Str_171),
e Neubau einer Querungshilfe WetterstralRe/ Ruhrdeich
(Str_171_Knt2)
e Neubau einer Radverkehrsanlage auf der Wetterstralte
(Str_172)
Einbau von larmmindernden Asphalt im laufenden Sanierungsintervall

aullerorts.
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PrivatmaRnahme/

Nicht
einzuschéatzen

PrivatmaRnahme/

Nicht
einzuschatzen

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)
Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)

Nicht umgesetzt

PrivatmaRBnahme/

Nicht
einzuschatzen

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4

B226

B226

Stralle

L924

L924

L924

L924

L924

L924

Stralle

L625

L625

Passive MalBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen
im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Antrag zur Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm des Landes
NRW

MaRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50
auf 30 km/h in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr in den
Ortsdurchfahrten

Umsetzung der Rad-verkehrsmaBnahmen fiir die L924 aus dem
Radverkehrs-konzept 2019 u.a. (sofern noch nicht erfolgt):

e Verbreiterung bestehender Radverkehrsinfrastruktur
auf Komfort-Standard auf der Herbeder StralRe (Str_82,
Str_91, Str_91A)

e Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage > 3,50 m
Breite auf der Wittener StraRe zw. Ruhrbriicke und
Kreisverkehr Wittener StralRe und Vormholzer StraRRe
(Str_122)

Neubau einesKreisverkehrs am Knotenpunkt Herbeder StraRe/
Wittener StralRe/ Seestrale (vgl. auch MaRnahme Str_81 Kntl
des Radverkehrskonzeptes)

Umsetzung der Rad-verkehrsmaRBnahmen fiir die L924 aus dem
Radverkehrskonzept 2019 u.a.:
e UmbaumaRnahmen am Kreisverkehr am
Knotenpunkt Herbeder StraRe/ Ruhrdeich
(Str_37_Knt2)

e Oberflachensanierung gemaR Str_116 aus dem
Radverkehrskonzept fiir die Stadt Witten

Einbau von larmminderndem Asphalt im laufenden
Sanierungsintervall.

Passive MalBnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénnen
im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Malnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 auf
30 km/h in der Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr in den
Ortsdurchfahrten. Von der Geschwindigkeitsbeschrankung
ausgenommen ist der Bereich im Wald ,Herrenholz/
Buchenholz”. Es betrifft den StraBenabschnitt zwischen der
Kreuzung ArdeystraRe/ Herdecker StraBe und dem Haus
ArdeystraRe 302.

Umsetzung der Rad-verkehrsmalRnahmen fiir die L625 aus dem
Radverkehrskonzept 2019 u.a.:
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wieder e Markierung eines Radfahrstreifens (beidseitig, inkl.
aufgenommen) Neuordnung StraBenraum) auf der CrengeldanzstraRe

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)
PrivatmaBnahme/
Nicht
einzuschatzen

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt

Nicht
umgesetzt(wird in
Stufe 4 wieder
aufgenommen)

Nicht
umgesetzt(wird in
Stufe 4 wieder
aufgenommen)

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)
PrivatmaRnahme/
Nicht
einzuschatzen

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)

L625

L625

Stralle

L660

L660

L660

L660

L660

Stralle

L525

L525

zw.Betriebshof und SandstraRRe (Str_12)

Einbau von larmmindernden Asphalt im laufenden
Sanierungsintervall insbesondere StralRenabschnitte mit
schlechter Oberflachenbeschaffenheit.

Einbau von Schallschutzfenstern

MalRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50
auf 30 km/h in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr in den
Ortsdurchfahrten

Umsetzung der Rad-verkehrsmalinahmen fiir die L660 aus dem
Radverkehrskonzept 2019 vsl. durch Entfall eines Parkstreifens
und Einrichtung von Radfahrstreifen:

e Markierung eines Radfahrstreifens (einseitig, inkl.
Neuordnung StraRenraum) auf der Husemannstral3e
zw. Beek bis Rhienscher Berg auf der Sidseite
(Str_193c)

Umsetzung der Rad-verkehrsmalRnahmen fiir die L660 aus dem
Radverkehrskonzept 2019 vsl. durch Entfall eines Parkstreifens
und Einrichtung von Radfahrstreifen:

e Markierung eines Radfahrstreifens (beidseitig, inkl.
Neuordnung StraRenraum) sowie Umbau der
Nebenanlagen der Dortmunder Stral3e siidlich der
NobelstralRe, zw. Westfalenstr. und Freiligrathstr.
(Str_385, Str_388, Str_320)

Einbau von larmminderndem Asphalt im laufenden
Sanierungsintervall.

Passive MalBnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénnen
im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Malnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50
auf 30 km/h in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr in den
Ortsdurchfahrten

Einbau von larmminderndem Asphalt im laufenden
Sanierungsintervall. Hier insb. die Sanierung zwischen dem
Knotenpunkt RuhrstraBe/ Ruhrdeich bis zur Ruhbriicke.
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PrivatmaRnahme/
Nicht
einzuschéatzen

Stand der
Umsetzung
Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)

Nicht umgesetzt
(wird in Stufe 4
wieder
aufgenommen)
PrivatmaRnahme/
Nicht
einzuschatzen

L525

Stralle

L551

L551

L551

Passive MalBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen
im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

MalRnahme

Umsetzung der Rad-verkehrsmafnahmen fir die L551 aus dem
Radverkehrskonzept 2019 vsl. durch Entfall eines Parkstreifens und
Einrichtung von Schutzstreifen:

e Prifung der Markierung eines Schutzstreifens (beidseitig,
inkl. Neuordnung StraRenraum) zwischen Bodenborn und Am
Goltenbusch (Str_154)

Einbau von larmminderndem Asphalt im laufenden
Sanierungsintervall.

Passive Mallnahmen zur Lairmminderung an Fassaden kénnen
im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.
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3 Arbeitsablauf des Lairmaktionsplans Stufe IV

Der Larmaktionsplan der Stufe IV wurde im Zeitraum von Juni 2023 bis Oktober 2024 in einem
partizipativen Prozess erarbeitet. Abbildung 3 stellt die einzelnen Arbeitsschritte des Projektes dar:

1. Analyse der Larm- und Konfliktsituation
2. Erarbeitung von MaRnahmenvorschlagen zur Vermeidung der Larmbelastung

3. Erstellung eines MaRnahmenplans und

4. Offenlage
. S . 01/2024 -
Analyse der Larm und Konfliktsituation 03/2024
Abstimmung MaBnahmen mit der Verwaltung 01/2024-
02/2024
Erarbeitung von Vorschlagen/MaBnahmen 01/2024 bis
03/2024

zur Minderung der Larmbelastung

e Entwicklung einer Lirmminderungsstrategie inkl. Evaluation der
Stufe 3
e  Erstellung Berichtentwurf

Abstimmung Entwurf mit Verwaltung 06/2024

- a: 06/2024 —
B beteil
urgerbeteiligung 07/2024
e Beteiligungsportal 17.06.2024-14.07.2024

TOB Beteiligung 06/2024

Ausarbeitung des Endentwurfes inkl. Beteiligungsverfahrens 07/2024
Vorbereitung zur pol. Beschlussfassung 08/2024

Beschlussfassung in der Politik
09/2024-
. 10/2024
Beschlussfassung in der Ubergabe an die Bezirksregierung

Abbildung 5: Arbeitsablauf fiir die Stadt Witten (Quelle: Eigene Darstellung)
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Im Rahmen der Analyse der Larm- und Konfliktsituation erfolgte die Ermittlung der
Gesamtbetroffenheit im Stadtgebiet Witten sowie die Erfassung der Konfliktbereiche.

Aufbauend auf der Analyse der Larmsituation wurden im zweiten Arbeitsschritt
Malinahmenvorschlage zur Minderung der Larmbelastung erarbeitet und diskutiert. Die Abstimmung
der Mallnahmenvorschlage erfolgte in enger Zusammenarbeit mit den zustandigen Behorden. Die
abgestimmten MaRnahmen wurden in einem weiteren Schritt zu einem MaRnahmenplan
ausgearbeitet, der verschiedene MalBnahmensteckbriefe fiir die jeweils identifizierten
Konfliktbereiche enthalt.

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Lirmaktionsplanes Stufe IV

Die Offentlichkeit ist gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG iiber die Lirmaktionsplanung zu informieren. Auch
die Umgebungslarmrichtlinie sieht eine Beteiligung der Offentlichkeit vor. Daher ist die Offentlichkeit
in den Prozess einzubeziehen, bevor ein Ergebnis vorliegt.

Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) wird die
Offentlichkeit. Nach derzeitigem Planungsstand wird in der Zeit von 17.06.2024 — 14.07.2024 die
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zu jedermanns Einsicht ausgelegt. Der Bericht mit den
abgestimmten MalRnahmensteckbriefen fiir die larmbetroffenen Gebiete und den Vorschlagen fir
ruhige Gebiete kann dann von interessierten Biirgern online eingesehen und kommentiert werden.

Daruber hinaus erfolgt nach Freigabe des Entwurfs eine Beteiligung der Trager offentlicher Belange
(TOB).
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4 Bestandsaufnahme der Stadt Witten

Fiir die 4. Stufe der Larmaktionsplanung gliedert sich der Arbeitsprozess in mehrere Schritte. Zunachst
werden die Larmsituationen analysiert, Lirmdaten erhoben und die Birger beteiligt. Im zweiten Schritt
erfolgt die eigentliche Larmaktionsplanung, in der MaRnahmen zur Larmminderung entwickelt
werden. Nach der Festlegung dieser MalRnahmen und dem Beschluss des Larmaktionsplans kann die
Stadt Witten mit den MalRhahmen arbeiten, sie umsetzen, liberwachen und evaluieren.
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Planungshistorie Lirmaktionsplanung der Stadt Witten

Stufe 4
ab 2023

stufe 1 | stufe2 | Stufe 3

Nach Ratsbeschluss Nach Ratsbeschluss | 2022
nicht erfolgt (2007) nicht erfolgt (2013) |

[ Ab Januar 2015 erfolgt die Lirmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) I

Berechnungsmethode
gemal § 5 Abs. 1 der 34,
BImSchV /2/

Analyse

- U

Analyse der Larmsituation in bestimmten Gebieten

* Erhebung von Lirmdaten.
+ |dentifikation von Hauptldrmquellen.
+ Befragungen und Rickmeldungen von Anwohnern & 1|

Planung
A— ~—

Entwicklung eines umfassenden Plans zur Larmreduzierung

Festlegung von Lérmg ierten.
Identifikation von Prioritd sichen.
Entwicklung von kurz- und |2 istigen MalBnahi

Umsetzung

R e

Umsetzung der im Plan identifizierten MaBnahmen

v
Verke duzierung
Gesch eitsred
Bauliche Ma il

Monitoring & Anpassung

Uberwachung der Wirksamkeit der implementierten MaRnahmen und Anpassung des Plans bei Bedarf

+ Kontinuierliche Uberwachung der Larmsituation.
+ Bewertung der erreichten Ergebnisse.
+ Anpassung des Plans basierend auf den Monitoring-Ergebnissen.

Abbildung 6: Arbeitsprozess LAP 4 fiir die Stadt Witten (Quelle: Eigendarstellung)
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Untersuchungsraum

Die Stadt Witten liegt im Stidosten des Ruhrgebiet in Nordrhein-Westfalen im Ennepe-Ruhr-Kreis. Sie
gehdrt zum Regierungsbezirk Arnsberg. Witten liegt am Ubergang vom unteren Sauerland zum
Niederbergischen Higelland im Westen und zum Emscherland im Norden. Unmittelbare
Nachbarstadte sind die kreisfreien Stadte Bochum und Dortmund sowie die Ennepe-Ruhr-Kreisstadte
Herdecke, Wetter (Ruhr) und Hattingen. Mitten durch das Stadtgebiet flieRt die Ruhr.

Verkehrstechnisch ist Witten gut an das regionale und Uberregionale StraRennetz angebunden. Das
Stadtgebiet wird im Westen von der A 43 in Nord-Siid-Richtung und im Norden von der A 448 in Ost-
West-Richtung durchquert. Die B 226 durchquert das Stadtgebiet mittig und stellt die Verbindung nach
Hagen und Bochum her. Dariiber hinaus stellt der Bahnhof Witten einen wichtigen Anschluss an den
regionalen Schienenpersonennahverkehr dar. Die Regionalbahnlinien RE 4, RE 16 und RB 40 verbinden
Witten unter anderem mit den nahe gelegenen Oberzentren Dortmund, Bochum und Essen.

Mit 26.838 Berufsauspendlern und 22.497 Berufseinpendlern weist Witten ein hohes Pendler- und
damit Verkehrsaufkommen auf. Gleichzeitig ist ein hoher Durchgangsverkehr aus dem uUbrigen
Ennepe-Ruhr-Kreis in Richtung der Oberzentren Bochum und Dortmund durch das Stadtgebiet u.a.
Uber die Autobahnen zu verzeichnen. Diese hohen Verkehrsbelastungen fiihren gleichzeitig zu einer
erhohten Larmbelastung.

Tabelle 7: Gemeindedaten Stadt Witten (Stadt Witten, 0. D.)

Einwohnerzahl (Stand Januar 2024) 98.575
Stadtgebiet 72,4 km?
Kennung der Behorde fiir Larmkartierung 05954036

28



Larmaktionsplan Stufe IV — Witten

Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

Entwurf
Dortmund
Bochum
Rudinghausen
Herbede
Herdecke
Hattingen
Sprockhovel Hagen
Gevelsberg
Erstellt fur:
[ ] Gemeinden )
Witten
7 StraRen E———— M/
|:| Witten Erstellt von:
blro stadtVerkehr
— — —
A Stand: 26/02/2024
0 1 2 km
L1 1

Abbildung 7: Stadt Witten (Quelle: Eigendarstellung)
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Kartierung der HauptverkehrsstraBen

Die Larmkartierung der vierten Stufe wurde flr die kartierungspflichtigen StraBen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (8.200 Kfz/24h) durchgefiihrt. Eine Verortung der in der schalltechnischen Berechnung
analysierten Stralenziige ist der Abbildung 8 zu entnehmen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
wurden folgende Bundes- und Landesstrallen in die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung:

A43
A 448
B 226

L 525
L 551
L 625
L523 &L 625
L 660
L 675
L924

AK Bochum/Witten bis Stadtgrenze Sprockhével
AK Bochum/Witten bis AK Dortmund/Witten-Annen

CrengeldanzstralRe, Herbeder StraRe, Sprockhoveler StraRe,
Ruhrdeich, Wetterstralle

RuhrstrafRe, Bodenborn

Im Hammertal

Ardeystr3e

Horder StraRe

Dortmunder StraRe, Husemannstral3e
WengernstralRRe

Wittener Stralle

Zusatzliche Kartierung

K12
K13
K13

SeestraRRe
Hellweg / Im Esch
Universitatsstrale
Berger StralSe
Brauckstr.
Friedrich-Ebert-StraRe
HauptstraRe
Herbeder StralRe
Herdecker StraRe
KreisstralRe
Pferdebachstralle
Stockumer Strale

WestfalenstraRe

Bundesautobahn
Bundesautobahn

BundesstralRe

LandstraRBe
LandstraRe
LandstraBe
LandstraRe
LandstraBe
LandstraRe

LandstraRe

KreisstralRe

KreisstraRRe

Kreisstralle

Gemeindestralle
Gemeindestralle
Gemeindestrale
Gemeindestralle
Gemeindestrale
Gemeindestralle
Gemeindestrale
Gemeindestralle
GemeindestralRe

GemeindestraRe
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Das deutsche StraRennetz ist nach Stralenarten gegliedert und hat somit unterschiedliche
Baulasttrager und StraBenbaulasttrager.

Tabelle 8: StraRentypen

BundesfernstraBen Bundesautobahnen Autobahn GmbH des Bundes
BundesfernstraBen Bundesstrallen (in NRW) StraBRen.NRW
Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
LandstrafRen LandstraRBen StraBen.NRW
Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
KreisstraBen KreisstraRen Landkreis
Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
Gemeindestraflen Gemeindestraflen Gemeinde
BundesfernstraRen LandstraBBen KreisstraBen GemeindestraBen

A Die 7 2
1\ Autobahn Strafien.nrw. Ennepe-Ruhr-Kreis W

Witten
Universitatsstadt
an der Ruhr
Autobahn GmbH StraBen.NRW Ennepe-Ruhr-Kreis Stadt Witten
des Bundes Niederlassung Bochum Der Landrat Der Biirgermeister
Niederlassung Westfalen LilienthalstraRe 5 HauptstraRe 92 MarktstraRRe 16
LilienthalstraRe 5 59065 Hamm 58332 Schwelm 58452 Witten
59065 Hamm
Niederlassung Hagen
AuRenstelle Dillburg In d. Krone 20
HauptstraRe 106 58099 Hagen

35685 Dillburg
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Dortmund
Bochum
aN
1) .
\ L660
, GJ B22c [
aup str.
L625
.
1924 =
_/
A43 L55
fovio Herdecke
. L7
Hattingen ‘ Wetter (Ruhr)
N\
Sprockhével Hagen
Gevelsberg
StraBenziige Lairmaktionsplan Stufe 4
[ Stadt Witt Erstellt fiir:
a itten
IEE Stralenzige Larmkartierung EU-Umgebungslarmrichtlinie erra Nitten W
I ZusatzstraBen Larmkartierung . . . [( '
Ortsdurchfahrten r&:.?e tvon:
bdro stadtVerkehr
Stand: 26/02/2024
0 1 2 km
L |

Abbildung 8: Verortung der untersuchten StraBenziige (Quelle: Eigendarstellung)
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Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf den zu kartierten Strallen herrschen verschiedene Geschwindigkeitsvorgaben. Auf der Autobahn
A43 besteht eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Die A448 hat einem Teilstlick die
Tempobegrenzung von 80 km/h. Auf den Bundes- und LandstraRRen, auRerhalb der bebauten Gebieten,
gelten die Tempos 70 km/h oder 100 km/h. Innerhalb der Stadtgrenzen auf den larmkartierten StralRen
gilt Gberwiegend eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Auf einigen StralRen in Witten Heven
und Mitte gilt Tempo 30 auf Teilabschnitten oder zu bestimmten Uhrzeiten.

Bochum

Hattingen

Sprockhével

Dortmund

Herdecke

Wetter (Ruhr)

Hagen

Gevelsberg

Geschwindigkeitsbegrenzungen

I Tempo 30
Tempo 50
I Tempo 70
I Tempo 80
I Tempo 100
I Tempo 120
I Unbegrenzt

Erstellt far:

Witten
—————

Erstellt von:

biro stadtverkehr

‘ Stand: 26/02/2024

0 1 2 km
L1 |

Abbildung 9: Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartieren StraRen (Quelle: Eigendarstellung)
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Larmkarten

Die Larmkartierung wird in den Larmkarten LDEN und LNIGHT entlang des l|armkartierten
StralRennetzes als farbige Isophonenflachen dargestellt. Der Bezugszeitraum fir LDEN ist die tagliche
Larmbelastung liber 24 Stunden. Der Bezugszeitraum fiir LNIGHT ist der Zeitraum zwischen 22 und 6

Uhr.

StraRen Gesamt LDEN —— StraRen
55,00 [ witten
60,00 [] Gemeinden

[ 65,00 I Gebiude

B 70,00

Il 75,00

Erstellt fur:

Witten &
Universitatsstadt an der Ruhr K

Erstellt von:

biro stadtverkehr

A Stand: 04/03/2024

0 1 2 km
I

Abbildung 10: Lpen-Ldrmkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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StraRen Gesamt LN
50,00
55,00
60,00

[ 65,00

B 70,00

—— StraBen

[ witten

[] Gemeinden
I Gebiude

Erstellt fur:

Witten A
Universitatsstadt an der Ruhe

Erstellt von:

blro stadtVerkehr

A | stand: 04/03/2024

0 1 2 km
| S E—

Abbildung 11: Lyeur-Larmkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

35



Larmaktionsplan Stufe IV — Witten

Entwurf

Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

—— StraRen
D Witten

[ ] Gemeinden
I Gebiude

I 1bis<500
[ 501,00 bis < 1000
1001 bis < 1500

Hotspots StraRen Gesamt LDEN in betroffenen Personen

1501 bis < 2000

2001 bis < 2501

2501 bis < 3000

3001 bis < 3500
777 3501 bis < 4000
I 2001 bis < 4500
B 2501

Erstellt flr:

Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

Erstellt von:

blro stadtVerkehr

A Stand: 05/03/2024

0 1 2km
L1 |

Abbildung 12: Lpen-Hotspotkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Erstellt flr:
—— StraRen 1001 bis < 1500
. . Witten

] witten 1501 bis < 2000 R M
[ ] Gemeinden 2001 bis < 2501 Erstellt von:
Bl Gebiude 2501 bis < 3000 biro stadtVerkehr
Hotspots StraBen Gesamt LN in betroffenen Personen 3001 bis < 3500 e e ——
I 1 bis <500 [ 3501 bis < 4000 A Stand: 05/03/2024
[77] 501,00 bis < 1000 I 4001 bis < 4500

0 1 2 km

L1 |

Abbildung 13: Lyigni-Hotspotkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Betroffenenanzahl

Wie schon Kapitel 1 erwahnt, wird seit dem 31. Dezember 2021 eine neue Berechnungsmethode
verwendet, weswegen der direkte Vergleich von Ergebnissen nicht mehr gegeben ist. Dies ist vor allem
der Fall bei der Anzahl der larmbetroffenen Personen. Aufgrund dessen wird von einem Vergleich
abgesehen.

Tabelle 9: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, aller StraBen (Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) >50 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
a. loew  37.076 21678 15993 9.088 6.548 5.059 206
Stufe | e 68530 12.646 8.009 6.035 417 -~ 10 -

Tabelle 10: Lairmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, Umgebungslarmricht
Zanolli)

>50 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74

‘ 4 Loen 43.359 21.916 7.972 ‘ 3.669 3.638 181

o Stufe | 73.806 11954  5.539 3.99 “ 10 -

Betroffener Flaichenanteil im Stadtgebiet

Tabelle 11: Flache der lirmbelasteten Gebiete (k
Zanolli)

4. Stufe Loen 30,37 9,16 1,65

Lwewr . 1290 o 2,35 0,15
(4 D 4

Tabelle 12: Flache de belastet ebiete (km?) fiir die 4. Stufe, Umgebungslirmrichtlinie
(Quelle: Grasy & Zanolli

Tabelle 13: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebdude, aller Strallen
(Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebdude
4. Stufe Loen >55 21376 108 16
>65 6875 24 5
>75 869 4 2
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Tabelle 14: Larmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsgebdaude Schulgebiude Krankenhausgebaude

4. Stufe Loen >55 18258 80 10
>65 4495 12 4
>75 693 4 2

Erkrankungsindiz

Tabelle 15: Erkrankungsindiz in Fallzahlen aller StraBen (Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischdamische Starke Beldstigung Starke
Herzkrankheit (IHD) (HA) Schlafstorung

4. Stufe

13,75

Tabelle 16: Erkrankungsindiz in Fallzahlen der Umgebungsl:

Ischdmische Starke Belastigung  Starke Schlafstorung (HSD)
Herzkrankheit (IHD) (HA)
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5 MaBnahmenkatalog der Lirmaktionsplanung Stufe IV
Wirkungsweise von Mallhahmen

Zur Umsetzung der Ergebnisse der Larmkartierung wird eine MaRnahmenstrategie erarbeitet. Dies
umfasst in der Stadt Witten MaRBnahmen aus der Verkehrsplanung sowie auch der stadtebaulichen
Planung. Unter MalRnahmenstrategien zur Larmminderung der Verkehrsplanung werden Strategien
zur Vermeidung, Verlagerung und Verminderung von Verkehrslarm verstanden. Dem aktiven
Schallschutz (durch MalRnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg, z.B. leiserer
Fahrbahnbelag, Larmschutzwande) ist grundsatzlich und soweit moglich immer Vorrang vor dem
passiven Schallschutz (durch MaRnahmen am Immissionsort, z.B. Schallschutzfenster) einzurdaumen.
Unnotiger Verkehr bzw. Verkehrslarm ist zu vermeiden. Ist dies nicht moglich, ist unvermeidbarer
Verkehrslarm, der die Auslosewerte Uberschreitet, zu verlagern oder durch geeignete
Minderungsstrategien vertraglicher zu gestalten. Bei der Larmkartierung gilt der Grundsatz, Larm nicht
am Einwirkungsort, sondern verstarkt an der Quelle zu bekdampfen. Nicht alle MalRnahmen zur
Larmminderung lassen sich mit den Methoden der Umgebungslarmberechnung adédquat abbilden, da
diese nur Aussagen zum Langzeitmittelungspegel zulassen.

Vermeidung

Larmvermeidung geht davon aus, dass Verkehr vermieden werden kann, indem der Verkehrsbedarf
reduziert wird. Ein erhohter Verkehrsbedarf entsteht durch eine starke rdaumliche Trennung der
Daseinsfunktionen (Wohnen, Leben, Arbeiten, Konsum). Flir die Verkehrsvermeidung ist vor allem der
Zusammenhang zwischen Stadtentwicklung und Verkehrsentwicklung von Bedeutung. Inshesondere
das Konzept der Stadt der kurzen Wege und die Férderung des Umweltverbundes spielen eine zentrale
Rolle, um Verkehr und damit auch Verkehrslarm zu vermeiden. Aber auch andere MaRnahmen, wie
z.B. die Reduzierung des Lkw-Verkehrs, zahlen zur Verkehrsvermeidung.

Verlagerung

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch Verkehrsverlagerung auf den OPNV (langfristige Starkung
und Angebotsanpassung des OPNV) kann zu einer Reduzierung der Lirmbelastung fithren. Mégliche
Larmminderungspotenziale durch eine Reduzierung der Verkehrsmenge sind in Abbildung 10
dargestellt. Wahrend fuir das menschliche Wahrnehmungsempfinden erst eine Pegelminderung um 3
dB, entsprechend einer Verkehrsmengenreduzierung um 50 %, einen deutlichen Unterschied
ausmacht, kann bereits eine Pegelminderung um 1 dB (Verkehrsmengenreduzierung um 20 %) zu einer
splrbaren Reduzierung der empfundenen Larmbelastigung flihren (siehe Abbildung 10).
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Abbildung 14: Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der
Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung (UBA, 1994)
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Verminderung

Eine Minderung der Larmemissionen kann durch das Zusammenwirken von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MaRnahmen erreicht werden. Larmarme Fahrbahnbeldge oder Fahrzeuge kdnnen die
Larmemissionen von  Kraftfahrzeugen reduzieren. Eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von z.B. 50 km/h auf 30 km/h fiihrt zu einer Verringerung des Mittelungspegels
um 2 bis 3 dB(A) (Umweltbundesamt, 2023). Neben der Liarmminderung konnen
Geschwindigkeitsreduzierungen auch die Verkehrssicherheit erhéhen und schwere Unfdlle um
mindestens ein Drittel reduzieren (Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung, 0.D.).

Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann ebenfalls zur Larmminderung beitragen. Durch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses mit wenigen Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgangen kann
eine spirbare Lairmminderung erreicht werden, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur
gering ist. Der Grund dafiir ist, dass das Geradusch gleichmaRiger wird und die besonders stérenden
Pegelspitzen entfallen. Die Verstetigung allein durch die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h fiihrt zusatzlich zu einer Reduzierung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) (UBA,
2023).

Zu den baulichen MalBnahmen zdhlen vor allem die stralenbauliche Gestaltung der Verkehrsraume,
aber auch SchallschutzmaRnahmen an Gebauden. Der Einbau von Schallschutzfenstern ist jedoch eine
private MaRnahme der Hauseigentiimer, die in der Regel nicht von der Stadt oder dem
StraBenbaulasttrager durchgesetzt werden kann. Eine Ausnahme ware die Umsetzung von textlichen
Festsetzungen aus Bebauungspldnen im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren fiir Neu- oder
Umbauten.
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Larmminderungspotenziale verschiedener MaBnahmen

Bei der Betrachtung der MaBnahmen und ihrer Wirkungen wird grundsatzlich von einem
regelkonformen Verkehrsverhalten der Bevolkerung ausgegangen und verschiedene MaRnahmen
konnen unterschiedliche Minderungspotenziale erzielen (siehe Abbildung 15). Insgesamt ergeben sich
somit nach UBA (2015) diverse MaRnahmen, die zur Lirmminderung eingesetzt werden kdnnen (siehe
Tabelle 17).

Mogliche Larmminderungsmallnahmen

GroRere Abstdnde zwischen StralRe und .
Hauswand (15 statt 12m)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 -
auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50
auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30km/h) -

Larmarme Fahrbahnbelédge (z.B. LOA 5D) _

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung einer -
schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage (Asphalt statt _
schadhaftes Pflaster)
Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW-
Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW- -
1 2

Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)

Weniger Verkehr (Reduzierung der
Verkehrsmenge um 20%)

0

Minimale Reduzierung B Maximale Reduzierung

Abbildung 15: Mogliche LirmminderungsmafRnahmen und ihre Wirkung (Popp, 2008)
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Zusammenfassung

Die Stadt Witten setzt fiir die Lirmaktionsplanung das Zusammenspiel verschiedener Konzepte in den
Fokus, um somit fir die La&rmminderung Synergien zu schaffen. Dies umfasst Konzepte aus der
Verkehrsplanung sowie der stadtebaulichen Planung. Diese Konzepte unterstiitzen federfihrend mit
ihren MalRnahmen konkrete MaRnahmen aus der Larmaktionsplanung (siehe Abbildung 16).

Denn Stadte sind als urbane Zentren die Lebensmittelpunkte der 6rtlichen Gemeinschaften. Zum
Leben der Gemeinschaft zahlt u.a. die tagliche Mobilitdt zum Arbeitsplatz und zur Grundversorgung.
Die Mobilitat wird ist Uberwiegend durch den individuellen Personenkraftverkehr sowie dem
Guterverkehr gepragt. Diese Verkehrsstrome bringen neben der mobilen Flexibilitdit u.a.
Larmprobleme mit sich. So betragt der typische Schallpegel an der Schallquelle bei einem PKW 75
dB(A) bzw. LKW 80 dB(A). Ergdnzt wird der Basislarm durch zusatzliche Umstande, wie z.B. beladene
LKW's, Steigungsbereiche, schadhaften StraBenoberbelag und dem personlichen Fahrverhalten.

Permanenter Larm kénnen die Gesundheit gefdhrden. Im Rahmen der Gesundheitsvorsorge dient die
Umgebungslarmrichtlinie schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Verkehrslarm mittels
Larmkarten aufzuzeigen und durch geeignete MalRnahmen “nicht weiter zu steigern bzw. zu
minimieren.

HauptverkehrsstralSe sind die Lebensadern der Stadte. Sie dienen der ErschlieBung der Bebauung und
stellen die Grundlage der Mobilitat dar.

Lebenswerte urbane Bereiche zeichnen sich neben einer guten Nahversorgung, Griinzligen auch durch
eine gut erhaltene sowie einer guten verkehrsplanerischen Verkehrsinfrastruktur aus. Neben der
strukturellen Infrastruktur tragt auch personliches Handeln, wie z.B. Umsteigen auf das Fahrrad, der
Steigerung der urbanen Lebensqualitat bei.

Aus der Larmthematik ergeben sich verschiedene stadtische Ziele:

> Steigerung der urbanen Lebensqualitat durch stadtebauliche Planungen, wie z.B. der
Verkehrsplanung

> Erhalt der griinen Rickzugsoasen durch Ausweisung ruhiger Gebiete

> Gut unterhaltende verkehrstechnischen Infrastruktur durch Unterhaltungs- und
NeubaumalRnahmenan StraRen (Straflen- und Wegekonzept)

> Mobilitatswende durch. Umstieg auf das E-Auto bzw. das Fahrrad (E-Mobilitdtskonzept,
Radverkehrskonzept)

Strukturierte LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr sind:

Stadtebauliche Mischkonzepte (Wohnen / Nahversorgung)

o VerknUpfung der Verkehrsarten Park & Ride, Bike & Ride

e Mobilitats-/Radverkehrskonzepte

e Verkehrslenkungssysteme, incl. LKW-Fahrverbote

o Verstetigung des Verkehrs

e Geschwindigkeitskonzepte

e Fahrbahnsanierung, StraRenneubau

e Schallschutz (Aktiv: Lirmschutzwande/-wille, Passiv: Schutzdammung/-fenster)

43



Witten
Larmaktionsplan Stufe IV — Witten Universitatsstadt an der Ruhr

Entwurf

StraBen- &
Wegekonzept
StraRenneubau
StraBenunterhaltung
» Radverkehrskonzept
# B e mobiltatskonzept
Verkehrsrechtliche
) RIS e
e Planung Tempo 30 Konzept

- Flichennutzungsplan

- - Bauleitplanung

‘ Ruhige Gebiete

Abbildung 16 Strategische MaRnahmenplanung

Tabelle 17: Mégliche MaBnahmen zur Lirmminderung

Vermeidung von Larm:

Stadt der kurzen Wege, Stadtebauliche Mischkonzepte
Parkraummanagement, betriebliches Mobilitatsmanagement
Reduzierung des LKW-Verkehrs

Forderung von innovativen Mobilitats- und Radverkehrskonzepten (CarSharing, Verknipfung von
Verkehrsarten etc.)

Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuBverkehr)

Forderung von Elektromobilitat (E-Autos, Pedelecs mit entsprechender Infrastruktur)

Raumliche Verlagerung und Biindelung:

Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des Nebennetzes

Fahrverbote (fur bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

Minderung der Kfz-Larmemissionen:

Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen, StraBenunterhaltung/ -neubau

Geschwindigkeitskonzepte wie die Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten,
Verkehrsberuhigungsmalnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses

Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Lirmimmissionen:

Schallschutzmanahmen (Wande, Wille etc.)
Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

StraRenraumgestaltung: Abstandserhohung Kfz-Verkehr — Gebaudefassade
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MaRnahmensteckbriefe

5.1.1 Einleitung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse der Larmsituation wurde ein MalRnahmenkonzept erstellt.
Dieses besteht aus der generellen MalRnahme ,,Prifauftrag Tempo 30“ fir eine Vielzahl an StralRen,
»Sowieso” MaRnahmen, die im Laufe von StraBensanierungen in den nachsten Jahren vorgesehen sind
und die Ausfiihrung einzelner MaRnahmensteckbriefe, die auf den Hotspot basieren (siehe Abbildung
18). Diese Hotspots sind Gebiete in denen eine groRe Anzahl von Anwohnern von der Larmbelastung
betroffen sind. In den MaRnahmensteckbriefen werden die MalRnahmen zur Lairmminderung noch
einmal hervorgehoben, da sie filir besonders viele Betroffene von Bedeutung sind. Letzten Endes
besteht das Ziel aller MaRnahmen darin, die Larmbelastung wirksam zu vermindern. Die Bund / Lander
Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl) hat in ihren 2022 ver6ffentlichten Hinweisen zur
Larmaktionsplanung, Hinweise zur Wirksamkeit von MaRnahmen erdrtert. Dabei sind die MalRnahmen
y,Larmmindernder Fahrbahnbelag, Reduzierung der Geschwindigkeit und Schallschutzwande” als mit
»sehr positiven Auswirkungen” bewertet worden (LAI, 2022). Unter anderem auch. deshalb, da hier
wenig negative Effekte (z. B. Verlagerungseffekte) auftreten und im Gegenteil sehr positive Effekte
eine Folge sind. So kdnnen bei verminderter Geschwindigkeit neben der Larmreduzierung, auch eine
Reduzierung der Schadstoffe, sowie eine Erhohung der Verkehrssicherheit, auch fir andere
Verkehrsteilnehmer, angegeben werden. Hierbei ist zwar die Beschilderung ein wichtiger Bestandteil
(z. B. Ausweisung als Tempo 30), jedoch spielen hier auch bauliche MaRnahmen (wie z. B.
Kreisverkehrsplatze, Querungsstellen) eine gewisse Rolle, wenn es darum geht die Geschwindigkeit zu
reduzieren. Schallschutzwande sind zwar in innerstadtischen Lagen kaum durchsetzbar, jedoch kénnen
diese hinsichtlich ihrer Wirkung durchaus'mit Schallschutzfenstern verglichen werden. Was ebenfalls
fiir diese MaRnahmen spricht ist, dass diese im Rahmen der Moglichkeiten einzelner Kommunen liegen
(sofern es keine Bundesautobahn oder BundesstralRe aulRerhalb der Baulast der Kommune ist). Fir die
Stadt Witten liegt demnach derFokus auf diesen MaRnahmen.
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5.1.2 Priifauftrag Tempo 30

Durch die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) ist ein planerisches Instrument zur Lirmminderung auf Bundesebene geschaffen worden,
welches auch Geschwindigkeitsbegrenzungen zum Larmschutz ermdglicht (Klinger & Ernst, 2022).
Auf Bundesebene gibt die Richtlinie fir stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-StV) den StraBenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe. Diese
sieht vor, dass mit Hilfe der ,Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen” (Stand April 2024: RLS-90)
Larmimmissionen und Liarmadnderungen ermittelt werden. Es stellt damit ein wichtiges
Entscheidungsinstrument dar.

Eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h erfolgt als verkehrsrechtliche Anordnung durch die
StralRenverkehrsbehorde der Stadt Witten. Die Voraussetzung ist durch § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
gegeben, da eine Anordnung fiir Tempo 30 eine Anordnung zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor
Larmimmissionen des Strallenverkehrs zu Grunde liegt. Dabei steht der Stadt Witten ein
Beurteilungsspielraum bei der Ausfillung des Gefahrenbegriffes des § 45 StVO zu, bei der der
Larmaktionsplan ein planerisches Instrument fiir die Umsetzung ist:

Ein Prifauftrag fir Geschwindigkeitsreduzierungen ist insbesondere fiir die Larmminderung ein
wichtiges Instrument, um die Zahl der Larmbetroffenen im:Stadtgebiet zu reduzieren. Neben einer
Larmminderung von bis zu 5 db (A) bringt eine Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive
Synergieeffekte mit sich. Zum einen kann die Verkehrs- und Schulwegsicherheit erhoht, die
Aufenthalts- und Luftqualitdt verbessert und die Forderung des Radverkehrs auf innerortlichen
StraBen erreicht werden. Insbesondere bei streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierungen von
50 km/h auf 30 km/h kann in den dB(A)-Bereichen Uber 70./von einer Reduzierung der
Betroffenenzahlen um bis zu 70 % ausgegangen werden. Durch diese positiven Synergieeffekte und
die Reduzierung der Betroffenenzahlen ist die Geschwindigkeitsreduzierung ein vielseitiges Mittel
der Larmaktionsplanung, das schnell und kostengtinstig umgesetzt werden kann.

Besonders auf den auBerortlichen Abschnitten der B 226 sowie auf den Autobahnen ist Tempo 30
nicht moglich. Diese StraRen haben einen.zu erschlieRenden Charakter durch das Wittener
Stadtgebiet und tragen malgeblich zur Etablierung einer hierarchischen Struktur im StraBennetz bei.
Eine detaillierte Auflistung der Straen ist im nachstehenden Kapitel zur MaRnahmenibersicht zu
finden.

Exkurs: Witten gehort zu den mittlerweile 1034 Stadten (Stand Januar 2024) und Gemeinden, die
sich an der Initiative "Lebenswerte Stadte und Gemeinden" beteiligen (Lebenswerte Stddte, 2024).
Die Initiative setzt sich fiir eine Entscheidungsfreiheit bei Geschwindigkeitsanordnungen und eine

Novellierung der Strafsenverkehrsordnung ein. Eines der Hauptziele der Initiative ist es, dass jede
Kommune selbst lber Temporeduzierungen innerhalb des jeweiligen Stadtgebietes /
Gemeindegebiet entscheiden kann (unabhdngig vom StrafSenbaulasttrdger).
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Dortmund

Bochum

Herdecke

Hattingen

Sprockhovel Hagen

Gevelsberg

11 MaBnahmenidentifikationsnr. Erstellt far:
I Derzeitiges Tempo 30 ganztégig L witen ‘M/
I Priifauftrag Tempo 30 ganztigig .
[ Priifauftrag Tempo 50 Eﬁfelltvon. ' ceh
I Nichtliches Tempo 100 uro staatverkenr

I Weitere kartierte StraRenziige

A Stand: 26/02/2024

0 1 2 km
[

Abbildung 17 MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung fiir kartierte StraRen (Quelle:
Eigendarstellung)
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Geschwindigkeitskonzept Tempo 30 km/h

Auf Grundlage des Larmaktionsplans und den verkehrsrechtlichen Bestimmungen zum Larmschutz an
StraRen wird ein ,,Geschwindigkeitskonzept Tempo 30 km/h“ erarbeitet.

Auf innerortlichen klassifizierten HauptverkehrsstraRen (Bund/-Land/-KreisstraRen) kann nach
Uberschreitung der Larmrichtwerte (RLS-90) nach der Lirmschutz-Richtlinie StV verkehrliche
Anordnungen aus Larmschutzgriinden getroffen werden und eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
verkehrsrechtlich gepruft werden. Auf Grundlage der Prifauftrage Tempo 30 / Tempo 50 werden
Verkehrslarmberechnungen nach der Larmschutz-Richtlinie StV und der RLS-90 beauftragt, welche sich
sn den folgenden Richtwerten orientiert:

Richtwerte Lirmschutz-Richtlinien-STV

Reines und allgemeines Wohngebiet  tags/nachts 70/60 dB(A)
Dorf-/Kern-/Mischgebiet tags/nachts 72/62 dB(A)
Gewerbegebiet tags/nachts  75/65 dB(A)

Verkehrsbehérde — MOVE-Beschluss — verkehrliche Anordnung

Fiir die Stralenabschnitte der o.g. Prifauftrage dienen die Ergebnisse der jeweiligen
Verkehrslarmberechnung der Verkehrsbehorde zur Bewertung der Richtwerte nach den Richtlinien fir
strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Richtwerte
Larmschutz-Richtlinien-STV). Die sich daraus ‘ergebene wverkehrsrechtliche Entscheidung der
Verkehrsbehorde, dem jeweiligen Prifauftrag folgeleisten zu wollen, wird dem Ausschuss fiir Mobilitat
und Verkehr (MOVE) zur Beschlussfassung vorgelegt. Die Beschlussvorlage wird auch Regelungen tber
den Zeitraum der Anordnung der Temporeduzierung (stundenweise, Tag-/Nachzeitraum) enthalten.
Nach Zustimmung und Beschlussfassung durch den MOVE kann dann die beschlossen
Temporeduzierung durch die Stadtverwaltungangeordnet werden.
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5.1.3 Larmsanierung Autobahn GmbH des Bundes

Die Verkehrslarmsituation im Bereich der BAB 43 und BAB 448 haben im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan 3. Stufe eine Vielzahl von Biirgerbeteiligungen
hervorgebracht. Dabei wurden im Wesentlichen die Errichtung von Larmschutzwanden, die
Sanierung der Briickenlager, der Einbau von larmminderndem Asphalt sowie ein generelles
Tempolimit von 100 km/h gefordert.

Die Autobahn GmbH des Bundes erklarte im Juli 2023 der Stadt Witten ggii. den Sachstand bzgl.
Larmschutzmallnahmen an Bundesautobahnen.

Bei der BAB 43 und BAB 448 handelt es sich um Bundesfernstrallen im Bestand handelt. Nach
derzeitigem Planungsstand sind zeitnah weder NeubaumaRnahmen noch wesentliche Anderungen
angedacht. Freiwillige vorsorgliche Larmsanierungen sind aktuell nicht vorgesehen. Bei kiinftigen
Ausbauplanungen werden die Larmvorsorgeaspekte der 16. BImSchV in Verbindung mit der RLS-90
beachtet und falls erforderlich die notwendigen LarmschutzmalRnahmen; wie Larmschutzwande und
larmmindernder Asphalt, durchgefiihrt. Der bautechnische Zustand der jeweiligen Briickenlager wird
routinemaRig kontrolliert und unterhalten. Bei festgestelltem bautechnischen Unterhaltungsbedarf
wird das jeweils betroffene Briickenlager larmmindernd saniert. Bei den beiden besagten
Bundesautobahnen handelt es sich um klassifizierte BundesfernstraBen auf denen die zustandige
Verkehrsbehorde die notwendigen verkehrsrechtlichen Geschwindigkeitsanordnungen trifft.

Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit .im Rahmen der vorhandenen Mittel
durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen, insbesondere nach
der Starke der Larmbelastung der schutzbeduirftigen Nutzung., der Anzahl der Betroffenen und der
Art des Gebiets. Aktuell befasst sich eine Arbeitsgruppe der Autobahn GmbH des Bundes damit, fir
das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larmkartierung auf Basis des RLS-19 als Grundlage fir eine
solche Dringlichkeitsreihung herzustellen. Aufgrund der GrofRe des Autobahnnetzes, der sehr
unterschiedlichen Datenverfiigbarkeit in den. einzelnen Bundeslandern und anderen vorrangiger
Aufgaben (insbesondere zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann mit konkreten
Ergebnissen zu rechnen ist.

Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung kann Larmsanierung an bekannten
Hotspots im Rahmen verfligbarer Ressourcen durchgefiihnrt werden. Darliber hinaus wird bei
StraRenbaumaRnahmen, die keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort Lirmsanierung
vorgezogen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen
Deckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht beriicksichtigt. Offenporige
Asphalte, wie auch andere den Larm mindernde Beldge, wie z.B. larmarme Splittmastixasphalte,
werden im Rahmen wvon grundhafter Erneuerung der StraBe und der damit einhergehenden
Betrachtung der Larmsituation Uberprift und bei immissionstechnischem Erfordernis und
technischer Machbarkeit eingebaut.

Nach Beschlussfassung des Larmaktionsplans Witten 4. Stufe wird erneut Kontakt mit der Autobahn
GmbH des Bundes aufgenommen, um zumindest bzgl. der Briickenlager ein Unterhaltungserfordernis
festzustellen. Weitere LarmminderungsmalRnahmen bzw. eine durchgehende
Geschwindigkeitsanordnung von 100 km/h werden auf Grund einer fehlenden Ausbauplanung und der
eigenstandigen Zustandigkeit als Verkehrsbehérde auf Seiten der Autobahn GmbH des Bundes nur
schwer zu realisieren sein.
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5.1.4 MaRnahmensteckbriefe und Wirkungsanalyse

Fir die Stadt Witten wurde durch eine zusatzliche Kartierung insgesamt 28 Hauptverkehrsziige kartiert, die ein
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (8.200 Kfz/Tag) aufweisen. Bei 18 von 28 StraRenziigen
wurden die Auslosewerte (iberschritten. In der folgenden Tabelle gibt wider, welche StraRenziige die
Auslésewerte Uberschritten haben.

Tabelle 18 StraRenziige mit liberschrittenen Auslésewerten

Lfd. StraRenabschnitt Auslésewerte Auslosewerte
Nr. tiberschritten nicht
tiberschritten

StraRen.NRW - Bundesverkehrszahlung 2023

1. BAB43 X

AS Bochum-Querenburg, AS Witten-Heven, AS Witten-

Herbede, Stadtgenze Sprockhovel A'
2. BAB 448 X

Stadtgrenze Bochum, AS Witten-Stockum, AS Witten-

Annen, Stadtgrenze Dortmund
Stadt Witten - Verkehrszahlung 2023

1. Ardeystralle | X
2. Bergerstrale o ‘\ ‘ X
3. Bochumer StraRe X
4. Bodenborn ‘ ‘ i
5. BrauckstraRe - X
6. Breitestralle ‘ ‘ 4 X
7. CrengeldanzstralRe X
8. Dortmunder Stralle " 7‘7“ X
9. Friedrich-Ebert-StraRe X
10. HauptstraRe l \‘ X
11. Hellweg X
12. Herbeder StraBe. - ‘ N X
13. Herdecker StralRe X
14. Horder we ‘ ‘ X
15. HusemannstraRe X
16. ImEsch x
Im Hammertal X

19. PferdebchstraRe

20. RuhrstraBe

21. SeestraRe X
22. SprockhbMStraBe

18“@55“‘* ‘ X
X

x

X
23. Stockumer Stralle X
24. UniversitatsstraBe X
25. Wengernstralle X
26. Westfalenstralle X
27. WetterstraRBe zwischen Ruhrdeich und Stadtgrenze Wetter X
28. Wittener StralRe X
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Basierend auf den StraBenabschnitten in denen die Auslosewerte Uberschritten wurden haben sich fir
die Stadt Witten 11 Hotsports, die durch eine zu hohe Larmbelastung an dichtbesiedelten StralRen zu
Stande kommen. Die Steckbriefe zu den einzelnen Hotspot-Streckenabschnitten beinhalten
Informationen der Larmkartierung (Hotspots, Loen, Lnignt), €ine Beschreibung des StralRenabschnitts
und eine Auflistung der vorgesehenen MalRnahmen. Aufbauend auf der Analyse werden in der
MaBnahmeniibersicht verschiedene MaBnahmen aufgezeigt, die unterteilt sind in Kosten,
Umsetzungsdauer und Vielfiltigkeit und in ihre Umsetzungsfahigkeit eingeschatzt werden.

Hotspots StralRen Gesamt LDEN

Erstellt fir:
StraRen 1501 bis < 2000 ;
. Witten =
[ witten 2001 bis < 2501 st Z/\/
[ ] Gemeinden 2501 bis < 3000 Erstellt von:
B Gebiude 3001 bis < 3500 blro stadtverkehr
Hotspots StraBen Gesamt LDEN in betroffenen Personen 3501 bis < 4000 o —
I 1bis<500 I 4001 bis < 4500 | Stand: 27/03/2024
501,00 bis < 1000 B > 4501
1001 bis < 1500 0 1 2Zkm
I B

Abbildung 18: Loen-Hotspotbereiche (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Witten

Universitatsstadt an der Ruhr

Steckbriefuibersicht

N

3.2
33

3.4

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3
6.4

6.5

6.6

7.1

7.2
7.3

8.1
8.2

10

11.1
11.2
11.3
11.4
12.

10

11
11
11
11
12

BAB 43
BAB 448
B226
B226
B226
B226

B226

L924

L924

L675

L625

L625

Gemeindestralle
Gemeindestralle

L660

L660

L525

L525
L525

Gemeindestralle
L660

GemeindestralRe

Gemeindestralle

L523

L523
GemeindestraRe
GemeindestraRe
K13

Crengeldanzstralle,

Abschnitt Horder Stral3e - Sprockhdveler Stral3e

Sprockhoéveler Stralle

Herbeder StraRe

Abschnitt: KV Sprockoveler Strale — Herbeder StraRe Hohe
Gelsenwasser

Herbeder StraRe

Abschnitt: KV Sprockoveler StraRe /< Herbeder StraRe -
BergerstralRe Hbf

Wetterstralle

Abschnitt Kohlensiepen — Gedernbachweg

Herbeder StraRe

Abschnitt Kurve FuBweg zum Fahranleger - SeestralRe

Wittener StraRe

Abschnitt Vormholzer StralRe — Im Hammertal

Im Hammertal

Abschnitt KN Wittener StralRe — Buchholzer Stralle
CrengeldanzstraRe,

Abschnitt Sprockhdveler StralRe - Hauptstralle

Ardeystralle

Abschnitt Hauptstralle — Stadtgrenze Herdecke

HauptstraRe

RuhrstralRe

Abschnitt BahnhofstraRe - Ruhrdeich

HusemannstraRe

Knotenpunkt Dortmunder StraRe / ArdeystraBe /
Husemannstrale — Knotenpunkt Husemannstrae / RuhrstralRe
Dortmunder StralRe

Knotenpunkt Dortmunder StraBe / ArdeystralRe /
HusemannstralRe

RuhrstralRe

Abschnitt Ruhrdeich - Bodenborn

Bodenborn

Wengernstralle

Abschnitt Bodenborn — Stadtgrenze Wetter (Ruhr)
WestfalenstralRe

Dortmunder StralRe

Knotenpunkt Dortmunder StraBe / ArdeystraRe /
HusemannstralRe DiesterwegstraRe

Stockumer StralRe

Abschnitt: Annener Berg — Friedrich-Ebert-StraRe
Pferdebachstralle

Abschnitt ArdeysttraRe — Stockumer Stral3e

Horder StralRe (Abschnitt Kreuzung Horder StralRe/Bebbelsdorf)
Horder StraBe (Abschnitt Pferdebachstralle — Stockumer Bruch)
PferdebachstraRe (Abschnitt Horder Stralle - Stockumer StrafRe)
Stockumer StraRe

Universitatsstralle
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Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

Hotspot 1 ‘

Steckbrief 1: BAB 43

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Loen StraRen gesamt Ly

StraRentyp
Abschnitt

Abschnittsldnge
Strafsenbaulasttrég\

Hotspot StraRen gesamt Ln Hotspot StralRen gesamt Loen

Bundesautobahn

Von Gemeindegrenze
‘ﬂ Olbachweg

Ca. 9 km

Autobahn GmbH des Bundes
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Bundesfernstraflen bilden ein zusammenhadngendes Verkehrsnetz und biindeln weitlaufig den
Verkehr. Die Bundesautobahnen leiten das Verkehrsaufkommen regional bis Gberregional. Durch
die stetige Zunahme des Glter- und Personenverkehrs steigt die Anzahl der taglichen PKW/LKW-
Bewegungen an. Dies fihrt grundsatzlich zu einer Zunahme des Verkehrslarms.

Die A 43 durchquert Witten an der westlichen Stadtgrenze von Nord nach Sid entlang der
Anschlussstellen AS Witten-Heven und Witten-Herbede. Die A43 bindet Witten unter anderem
nordlich an die Stadte Bochum, Rechlinghausen und Miinster sowie sidlich an die Stadte
Sprockhoével bis nach Wuppertal an.

Die StraRe ist Uberwiegend vierspurig ausgebaut. Die Autobahn ist vierspurig ausgebaut. Ab der
Stadtgrenze zu Bochum gilt in Fahrtrichtung Wuppertal streckenabschnittsweise eine
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h.

Zwischen AS Witten-Heven und AS Witten-Herbede gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h.
Kurz nach bzw. vor der AS Bochum-Querenburg wird die Geschwindigkeitsbegrenzung aufgehoben
An sensiblen Bereichen (u.a. Wohngebiete) entlang der A 43 auf Wittener Stadtgebiet sind bereits
liberwiegend Larmschutzwande vorhanden. Parallel zur Kleinherbeder StraBe wird aktuell ein
Larmschutzwall errichtet.

Die Oberflachenbeschaffenheit ist in einem nicht mehr ganz so gutem Zustand. Zwischen AS
Witten-Heven und AS Witten-Herbede befinden sich im Bereich der beiden Brilicken
(Muhlengraben, Ruhr) in beide Fahrtrichtungen jeweils bautechnische Dehnungsfugen im
StralBenbereich.

Von Bis
Witten-Herbede Vor den Teichen

Umsetzungszeitraum
Zustandigkeit
Larmminderungspotenzial
Kosten

Umsetzungszeitraum
Zustandigkeit
Larmminderungspotenzial

Kosten

Umsetzungszeitraum
Zustandigkeit
Larmminderungspotenzial
Kosten

Kurz- bis mittelfristig

Autobahn GmbH

Bis zu -2 dB(A)

Die MaRRnahme ist fiir die Stadt Witten kostenneutral.

Von Bis

AK Witten/Bochum AS Witten-Heven

Langfristig

Privater Investor

Zwischen -3 bis -6 dB(A) (nach Larmgutachten Projekt-Nr. 160967
zu B-Plan 262)

Die MaRRnahme ist fiir die Stadt Witten kostenneutral.

Von Bis
Stadtgrenze Stadtgrenze
Langfristig

Autobahn GmbH
Bis zu -5 dB(A) (LUWU, 2021)
Die MalBnahme ist fiir die Stadt Witten kostenneutral.
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Universitatsstadt an der Ruhr

Witten M

MaRnahmenvorschlag

Erneuerung/Sanierung Briickenlager

Von Bis

Stadtgrenze Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Autobahn GmbH
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A)
Kosten Die MaRBnahme ist furr die Stadt Witten kostenneutral.

MaRnahmenvorschlag

Einbau Schallschutzfenster
Von

Bis
Stadtg‘e o

$0

Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Hauseigentiimer A ‘
Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt n utral.
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Steckbrief 2: BAB 448

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen StraRen gesamt Ly

StraRentyp Bundesautobahn

Abschnitt Von Gemeindegrenze Westen
Bis Gemeindegrenze Osten

Abschnittsldnge Ca. 3,4 km

StraBenbaulasttrager Autobahn GmbH des Bundes

Beschreibung

Bundesfernstrallen bilden ein zusammenhangendes Verkehrsnetz und biindeln weitlaufig den
Verkehr. Die Bundesautobahnen leiten das Verkehrsaufkommen regional bis liberregional. Durch
die stetige Zunahme des Gliter- und Personenverkehrs steigt die Anzahl der taglichen PKW/LKW-
Bewegungen an. Dies fihrt grundsatzlich zu einer Zunahme des Verkehrslarms.

Die A 448 durchquert Witten nordlich in West-Ost Richtung sitdlich des Stadtteils Stockum. Am
Kreuz Bochum/Witten geht sie auf die A 448 liber. Im Osten wird die A 448 am Autobahndreieck
Dortmund/Witten an die A45 angeschlossen.

Uber die Anschlussstellen AS Witten-Stockum und AS Witten-Annen wird das
HauptverkehrsstraBennetz an das Giberregionale Autobahnnetz angeschlossen. Die Autobahn ist
sechsspurig ausgebaut.

Die Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt der A 448 ist unbeschrankt. Zwischen AS Witten-
Zentrum und AS Bochum-Langendreer gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h.

An verschiedenen Stellen entlang der A 448 befinden sich sowohl sidlich als auch nérdlich
Larmschutzwande.

Der Strallenzustand weist liberwiegend eine gute Oberflachenbeschaffenheit auf. Vereinzelt sind
Asphaltrennfugen voerhanden. Auf Hohe der AS Witten-Stockum in Fahrtrichtung Dortmund
befinden sich zwei bautechnische Dehnungsfugen im StralRenbereich.
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MaRnahmenvorschlag Reduzierung der Geschwindigkeiten in der Zeit von 22:00 — 06:00
Uhr auf 100 km/h

Von Bis
Gemeindegrenze Westen Gemeindegrenze Osten
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Autobahn GmbH
Larmminderungspotenzial Bis zu -2 dB(A)
Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

MaRnahmenvorschlag Errichtung eines Larmschutzwalls, insbesondere in sensiblen
Bereichen

Von Bis

- T

Umsetzungszeitraum Langfristig

Zustandigkeit Autobahn GmbH des Bundes A ‘

Larmminderungspotenzial Bis zu -10 dB(A) im Nahbereich einer Larmschutzwand (UBA,
2023)*

Kosten Die MalRnahme ist fir die S‘Witt‘stenm.

MaRnahmenvorschlag Einbau von larmmindernden Asphalt in Sanierungsintervallen

Von Bis
Stadtgrenze ‘ \‘tgrenze
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Autobahn‘\‘
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUWU, 2021)
Kosten ApieMm‘t fiir die Stadt Witten kostenneutral.

MaRnahmenvorschlag Erneuerung/Sanierung Briickenlager

Von Bis
Stadt&e Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit ““tobahn GmbH
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A)

Ko‘ o ‘ Die MalRnahme ist fiir die Stadt Witten kostenneutral.

h

MaRnahmenvorschlag Einbau Schallschutzfenster
Von

Bis

Stadtgrenze Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Hauseigentimer
Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

4 Larmminderung abhingig von Héhe der Lirmschutzwand und Distanz hinter der Lirmschutzwand.
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B 226 CrengeldanzstraRe, Sprockhdveler StraRe, Herbeder StraRe / GemeindestraRe
Herbeder Stralle, Bergerstralle

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Loev  StraRen gesamt Ly Hotspot StraRen gesamt Lv Hotspot StraBen gesamt Loen

Steckbrief 3.1: B 226 CrengeldanzstrafBe

Strallentyp Bundesstralie (innerorts)
Abschnitt &n ‘kH('jrder St‘e

Bis Sprockhoveler Stralle
Abschnittslange ; Ca.‘km D

StralRenbaulasttrager ' Stadt Witten

K& Y

Wen der Horder StralRe und der Sprockhéveler
ralenunterhaltungszustand. Im Bereich der Stralle sind
wischen Bochum und Witten eingebaut.

urch einen weiten Lichtraum und der Ansiedlung einer

ort. Dariliber hinaus besteht zu beiden StralRenseiten
d Geschaftsgebauden.

Offentliche Einrichtungen
Beschreibung

Der StraRenabschnitt d
Stralle st

Steckbrief 3.2: B 226 Sprockhdveler StraRe

StraBentyp Bundesstrale (innerorts)
Abschnitt v Von CrengeldanzstraRe
Bis Kreisverkehrsplatz Sprockhéveler
Str./Herbeder Str.
Abschnittslange Ca. 1,5 km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten
Offentliche Einrichtungen Kita Neddenburweg

Beschreibung

Zwischen der CrengeldanzstraBe und der StraBe Im Mihlenwinkel ist die Randbebauung durch
Gewerbeansiedlungen gepragt. Im Folgenden sind zu beiden StraRenseiten bis zur Cormannstrae
Wohnbebauung angesiedelt. Zwischen der CormannstraRe bis zur Herbeder StraBe / Kreisverkehr
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ist als Randbebauung sowohl Wohn- als auch Gewerbebebauung anzutreffen. Entlang der Herbeder
StraRe zwischen der Sprockhoveler Strafle und dem Ruhrdeich ist Wohnbebauung anzutreffen.

Der StralBenbelag zwischen der CrengeldanzstraBe und der Eisenbahnunterfiihrung wurde erneuert
und ist gut erhalten. Dasselbe gilt fir den StraRenabschnitt zwischen dem Fischertalweg und der
Hans-Bockler-Stralle. Das Teilstiick zwischen BMW Ernst und dem Fischertalweg wird ab dem Jahr
2024 strallenbautechnisch erneuert. Die Herbeder StraRe zwischen der Sprockhoveler Stralle und
dem Ruhrdeich wurde erneuert und ist gut erhalten.

Zwischen der Stralle Im Esch und der Hans-Bockler-StralRe gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h.

StraRentyp Bundesstralie (innerorts)
Abschnitt Von Kreisverkehrsplatz Sprockhoveler
Str./Herbeder Str.
Bis Herbeder Str. Hohe Gelsenwasser
Abschnittslange Ca. 0,9 km
StraRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -

Die Herbeder StralRe flihrt vom Kreisverkehr Sprockhoéveler Stralle Richtung Siiden entlang von
Mehrfamilienhdusern. Ab dem Kreisverkehr Ruhrdeich biegt die Herbeder Strafle nach Westen
ab. Hier liegen lediglich zwei Wohnhauser.

StraRentyp Gemeindestralie
Abschnitt Von Kreisverkehrsplatz Sprockhoveler
Str./Herbeder Str.
Bis BergerstrafRe Hbf
Abschnittslange Ca. 0,8 km
StraRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -

Die Herbeder Stralle, Breitestralle und BergerstraRe ist eine der zentralen Verkehrsachsen durch
Witten. Sie filhrt von der Autobahnanschlussstelle A448 in Bochum-Langendreer ins Zentrum von
Witten. Als stidlicher Abschnitt des Stadtrings wird der Personen- und Giterverkehr. Die Herbeder
StraRe stellt zudem die Verbindung vom Stadtzentrum zu den Ortsteilen Heven und Herbede dar.

Die BergerstraRe zahlt zum Innenstadtring. Der Abschnitt zwischen der Kreuzung Herbeder StraRe
/BreitestraRe /Bergerstrale ist auf der nordlichen StraRenseite Uberwiegend durch
Geschaftsgebdaude sowie mit zwei Wohngebaduden bebaut. Auf der stidlichen StraRenseite befindet
sich durchgehend ein Eisenbahndamm mit einer Héhe von ca. 5 m Hohe.

Die Herbeder StralSe stellt die Verbindung vom Stadtzentrum zum Ortsteil Heven dar und ist damit
eine wichtige VerbindungsstraRe in Witten. Im Teilstlick zwischen der Bergerstrale / BreitestraRe
und der Hans-Bdckler-StraRe befindet sich zunachst nérdlich des Zugangs zum DB-Weichenwerk. Im
Anschluss befinden sich strallenbegleitend Wohn- und Gewerbeobjekte. Auf der sidlichen
StraRenseite befindet sich das Verwaltungsgebdude der Deutschen Edelstahlwerke.
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Die StraRe ist einspurig ausgebaut. Stadteinwarts sind StraBenbahngleise der Linie 309/310 verlegt.
Der StraRenbelag ist duRerst schlecht. Hier gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Im Teilstlick Hans-Bockler-StraRe und Kreisverkehr befindet sich zunachst auf der nordlichen
Strallenseite strallenbegleitend Wohnobjekte. Auf der sidlichen StraRenseite befindet sich
zunachst Wohnobjekte Im Anschluss befindet sich eine Freiflache, die als Parkplatz der Deutschen
Edelstahlwerke genutzt wird.

Der StraRenbelag ist gut zu bewerten. Hier gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

MaBnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30

Von Bis

Kreisverkehr Herbeder Hans-Bé{-StraGe

Str./Sprockhdveler Str.

Crengeldanzstr. Ruhrdeich
Umsetzungszeitraum Langfristig y N ‘
Zustandigkeit Stadt Witten

Larmminderungspotenzial Zwischen -3 bis -5 dB(A) \ E ‘

Kosten bis 25.000€
[ bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

MaBnahmenvorschlag Umsetzung StraBen- und Wegekonzept®
e Fahrbahn, Radverkehr (0038 BergerstraRe, 2023)
e Fahrbahn, Parkstreifen, Gehweg, Begriigung, Radverkehr,

gefs. Haltestellen (0087, 0201 Sprockhoveler Str.,
2024/2026)

Fahrbahn, Parkstreifen, Gehweg, Begriigung, Radverkehr,
gefs. Haltestellen (0126, 0209 Herbeder StraRe, 2027)

Umsetzungszeitraum Langfristig

Zustandigkeit ; Stadt‘en

Larmminderungspotenzial Bis zu — 3 dB(A)
Kosten

bis 100.000€
mehr als 100.000€

MaBnahmenvorschlag Umsetzung RadverkehrsmaBnahmen
e Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage > 2,50m auf der

Bochumer StraRe (Str_16)
e Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage > 2,50m im
Bereich der Kurve der DB-Briicke (Str_21)

Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu -3 db(A)
Kosten bis 25.000€
bis 100.000€

5 Siehe MaRnahmentabelle fiir eine detaillierte Auflistung
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O mehr als 100.000€ |

MaRnahmenvorschlag Einbau larmmindernder Asphalt

Von Bis
Hotspot-Bereich Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Autobahn GmbH
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A)
Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

MaRnahmenvorschlag Einbau Schallschutzfenster
Von Bis

Stadtgrenze StadtgreM

Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit Hauseigentimer ‘ ‘ ‘

Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Die MaBnahme ist fir die
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Hotspot 4

B 226 Wetterstralle

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Loen  StraBen gesamt Ly Hotspot StraRen gesamt Ly Hotspot StraBen gesamt Loen

StraRentyp BundesstraRe

Abschnitt Von Kohlensiepen
Eis\ Gedert‘veg A 4

Abschnittslange Ca. 1,3 km

StraRenbaulasttrager . S"en.NM

Offentliche Einrichtungen |
Beschreibung

Die WetterstraRe zwischen Kohlensiepen und Gedernbachweg ist dadurch gekennzeichnet, dass
westlich der StraBen Ruhrauen liegen und die DB-Bahnlinie Witten-Wetter-Hagen verlauft.
Ostlich der StraRe befinden sich vereinzelte Wohngeb&ude. Die StraRe wurde im Jahre 2023
durch  StraRen.NRW neu hergerichtet. Der StraBenbelag ist neuwertig. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt abschnittsweise 50 km/, 70 km/h bzw. 100 km/h.

D

MaRnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 50

Bis

Kohlensiepen Gederbachweg
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zusténd& o StraBen.NRW
Larmminderungspotenzial Zwischen -3 bis -5 dB(A)
Kosten A 4 bis 25.000€

[ bis 100.000€
O mehr als 100.000€
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MaRBnahmenvorschlag Umsetzung RadverkehrsmaBnahmen®
e Ausbau bestehender Radverkehrsinfrastruktur (Str_170,
Str_171),

Neubau einer Querungshilfe WetterstraRe/ Ruhrdeich
(Str_171_Knt2)
Neubau einer Radverkehrsanlage auf der Wetterstralle

(Str_172)
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Strallen.NRW
Larmminderungspotenzial Bis zu — 3 dB(A)
Kosten O bis 25.000€

bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

Einbau larmmindernder Asphalt
Von

Hotspot-Bereich ‘ t-B

MaRnahmenvorschlag

Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit Autobahn GmbH “
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A)

Kosten Die MalBnahme Ur die Sta i kostenneutral.

MaRnahmenvorschlag Einbau Schallschutzfenster

Bis
Stadtgrenze

Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit Aauseigentm

Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Di nahme ist flr die Stadt Witten kostenneutral.

6 Siehe MaRnahmentabelle firr eine detaillierte Auflistung
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Steckbrief MaRnahme 5: L 924

L 924 Herbeder StraRe, Wittener StralRe / L675 Im Hammertal

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen Straflen gesamt Ly

Steckbrief 5.1: L 924 Herbeder StraRRe

StraRentyp LandstraBe (Ortsdurchfahrt)

Abschnitt Von Herbeder Str. 148
Bis SeestralSe
Abschnittslén‘ ‘ A 4 Ca. 0,7 km

StraRenbaulasttrager Stadt Witten

Cffen’Einricf‘n W

Beschreibung

traRe fiihrt westlich entlang der ehemaligen Kldranlage in den Ruhrauen. Ostlich
ohngebadude und vereinzelte mit Gewerbestandorte. Der StraRenbelag

ist neuwerti chstgeschwindigkeit ist mit 50 k m/h festgesetzt.

StraBentyp LandstraRRe (Ortsdurchfahrt), (auerorts)
Abschnitt Von Vormholzer
Str./Wittener Str.
Bis Im Hammertal
Abschnittslange Ca.3km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten
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Entwurf

Offentliche Einrichtungen Kindertageseinrichtung St. Barbara

Beschreibung

Die Wittener StralSe zwischen der Vormholzer StraRe und der AS Witten Herbede befinden Sich
abwechselnd Wohn- und Gewerbeflichen. Mittig auf dem Teilstlick befindet sich der
Kindergarten St. Barbara sowie die Kirche St. Barbara. Die Geschwindigkeit ist auf 30 hm/h
begrenzt. Im Jahre 2010 wurde erfolgte eine StraBensanierung. Die Fahrbahndecke ist in einem
guten Zustand. Zwischen der AS Witten-Herbede und Kreuzung Wittener StralRe / Im Hammertal
(Steinenhaus) erfolgte im Jahre 2023/2024 ein StraRenneubau inkl. Anlage gemeinsamer Geh-
und Radweg. Nordlich befindet sich eine Gewerbeflache und sidlich Waldflache.

Der StraRenbelag ist gut und die Héchstgeschwindigkeit betrdgt abschnittsweise 30 km/h, 50
km/h bzw. 70 km/h.

Steckbrief 5.3: L 924 Im Hammertal

StraBentyp Landstrale (auRerorts)
Abschnitt Von Kreuzung Wittener StralSe
Bis Im Hammertal/ Buchholzer StralRe
Abschnittslange Ca. 0,7 km
StraBenbaulasttrager StralRen.NRW

Offentliche Einrichtungen -
Beschreibung

Die StraBe Im Hammertal geht von demKnotenpunkt Wittener StraRe (L924)/ An der Kemnade/
Im Hammertal bis zum Knotenpunkt Buchholzer StraBe / Im Hammertal. Hier befinden sich
befinden sich Uberwiegend Gewerbebetriebe. Dieser Streckenabschnitt wurde durch
StraBen.NRW bereits komplett saniert und weist eine gute Oberflaichenbeschaffenheit auf. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

MaBnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30 — Priifauftrag Nr. 1-11, 1-12
Von Bis

Ortseingang Witten Heven SeestralRe
Kreisverkehrsplatz Vormholzer ~ Wittener StraRe 126
Str./ Wittener Str.

Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis -3 bis dB(A)
Kosten bis 25.000€

[ bis 100.000€
[ mehr als 100.000€
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Entwurf

Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

MaRnahmenvorschlag

Umsetzung RadverkehrsmaRnahmen’
e Ausbau bestehender Radverkehrsinfrastruktur (Str_82,
Str_91, tr_91A),
Neubau Radverkehrsanlage > 3,50 m auf Wittener Str.
(Str_122)
Neubau eines Kreisverkehrs Herbeder Str./ Wittener
Str./Seestr. (vgl. Str_81 Kntl)

Umsetzungszeitraum

Langfristig

Zustandigkeit

StralRen.NRW

Larmminderungspotenzial

Zwischen =2 und — 3 dB(A)

Kosten

O bis 25.000€
bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

MaRnahmenvorschlag

Umsetzung StraBen- und Wegekonzept?

e Erneuerung der Fahrbahn, Gehweg (0213 Wittener
StraRe, 2027)

Umsetzungszeitraum

Langfristig

Zustandigkeit

Stadt Witten “_)

Larmminderungspotenzial

Bis zu — 3 dB(A)

Kosten

[ bis 25.000

Einbau larmmindernder Asphalt

Bis

Hotspot-Bereich Hotspot-Bereich

langfristig
adt Witten

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Sanierungs-/ NeubaumaBnhamen

MaRnahmenvorschlag

Umsetzungszeitraum

Einbau Schallschutzfenster
Von

Bis

Stadtgrenze Stadtgrenze

Kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit

Hauseigentimer

Larmminderungspotenzial

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)

Kosten

Die MaRnahme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

7 Siehe MaRnahmentabelle fiir eine detaillierte Auflistung

8 Siehe MaRnahmentabelle fir eine detaillierte Auflistung
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Entwurf

Steckbrief MaBnahme 6: L 625/HauptstraBe/L 525 RuhrstraBe/ L 660 HusemannstraBe

Hotspot 6

L625 Crengeldanzstrale, ArdeystraBe / GemeindestraRe Hauptstrale , Ruhrstrale /
L660 HusemannstraRe, Dortmunder StraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpey

P T N WY e .
. (1 P e /’* A B g
N B L § ;

Steckbrief 6.1 : L 625 CrengeldanzstraBe

StralRentyp Gemeindestralle
Abschnitt Von CrengeldanzstraRe
Bis Sprockhoveler Str./ HauptstraRe
Abschnittslange Ca. 1,2 km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten
Offentliche Einrichtungen Crengeldanz Grundschule, Kindertageseinrichtung

(Kita) Crengeldanz
Beschreibung

Im StralRenraum befindet sich einspurig StraBenbahngleise. Der Uiberwiegende Teil der Stralle
weist eine deutliche Steigung auf. Es gilt grundsatzlich eine Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h. Im Bereich der Grundschule / Kindertageseinrichtung Crengeldanz gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

Folgende MaRnahmen sind auf der L625 geplant bzw. bereits umgesetzt:

e CrengeldanzstralRe bis SandstraRe: Austausch der StraRenbahngleise durch die BoGeStra fiir
das Jahr 2026 mit der eine Fahrbahnerneuerung einhergeht.

e Umbau des Knotenpunktes ArdeystraBe/ HusemannstraBe/ Dortmunder StralRe erfolgte im
Jahr 2018. Die Radverkehrsfiihrung wurde ebenfalls optimiert.
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Entwurf
StraRentyp Gemeindestralle
Abschnitt Von ArdeystraRe
Bis Hauptstr./Stadtgrenze Herdecke
Abschnittslange Ca. 6 km
StraRenbaulasttrager Stadt Witten
Offentliche Einrichtungen Marienhospital,  Kindertageseinrichtung  (Kita)
WartburgstralRe

Die ArdeystraBe einen breiten StraBenverkehrsraum auf, was bei wenig Verkehr PKW zu
lberhohten Geschwindigkeiten verleitet. Auf einzelnen Streckenabschnitten ist die
Fahrbahndecke in einem schlechten Zustand. Beispielsweise weist die ArdeystraRe zwischen
Konigsholz und HolzkampstralRe teilweise eine schlechte Oberflachenbeschaffenheit
(Schlaglocher, Aufbriiche, Risse etc.) auf. Bis zum Ortsausgangsschildfiihrt sie durch teils dichte
Wohnbebauung, Gewerbegebiete aber auch lockere Wohnbebauung. Die StrafRe ist einspurig
ausgebaut.

StralBentyp Gemeindestralle
Abschnitt Von Ardeystr.
Bis Ruhrdeich
Abschnittslange Ca. 1,7 km
StraRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen .

Die HauptstraBe und die Ruhrstralle sind GemeindestralRen, die durch die Wittener Innenstadt
fihren und aneinander anschlieen. Sie grenzen im Norden an die Crengeldanzstralle und die
ArdeystraRe. In der HauptstraBe verlduft zu dem die StraRenbahnline BoGeStra 309/310. Die
StraRe ist einspurig ausgebaut. Im Slden schlieRt die RuhrstraBe an den Ruhrdeich an. Beide
StraRen weisen eine dichte und geschlossene Wohn-/Geschaftsbebauung auf. Das Erdgeschoss
ist als Geschaftsraume hergerichtet und die Obergeschosse sind i.d.R. als Wohnungen ausgebaut.
Im sidlichen StraRenabschnitt der RuhrstraRe liegt angrenzend der Stadtparks. Im weiteren
Verlauf wird durch eine Eisenbahnbriicke die Eisenbahnlinie Witten - Hagen unterquert.

Auf der RuhstraRe zwischen Husemannstrale und Haus Witten erfolgte bereits eine
StraRensanierung durch die Stadt Witten. Im Zuge der Sanierung wurden auch Radfahrstreifen
markiert. Die StraRe‘Bodenborn wurde ebenfalls durch die Stadt Witten saniert, einseitig wurde
dabei ein Radfahrstreifen installiert. Einen schlechten Fahrbahnzustand weist hingegen der
Bereich zwischen der Eisenbahnbriicke (ab Haus Witten) sudlich bis zur Ruhrbriicke auf.
Insbesondere an der Kreuzung RuhrstraBe/ Ruhrdeich ist eine Sanierung erforderlich.

Die StraRe ist einspurig ausgebaut. Die Geschwindigkeit betragt auf der L525 50 km/h.

StraRentyp Gemeindestralie
Abschnitt Von Knotenpunkt Ardeystr./ Dortmunder
Str./ Husemannstr.
Bis Knotenpunkt Husemannstr./Ruhrstr.
Abschnittslange Ca. 0,9 km
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Entwurf

StralRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen Bachschule Grundschule, Berufskolleg Witten
Beschreibung

Nordlich der HusemannstraBe befindet sich das Schulzentrum mit Bachschule Grundschule und
das Berufskolleg Witten, sidlich hingegen Wohnbebauung, die durch Ein- und
Mehrfamilienhduser auszeichnen. Die Husemannstralle wird entlang einer Baumallee gefiihrt.
Einseitig wird ein gemeinsamer Geh- und Radweg gefiihrt. Im Bereich des Schulzentrums ist flr
300 m zwischen 07:00 Uhr und 18:00 Uhr eine Geschwindigkeit von 30 km/h. Auf der
HusemannstraBe sind flir das Jahr 2024 KanalbaumaRnahmen geplant. Zur Verbesserung des
Verkehrsflusses wurde der Knotenpunkt Ardeystral / HusemannstraBe / Dortmunder StraRRe im
Jahre 2018 umgebaut.

Steckbrief 6.6: Dortmunder Str.

StralRentyp Gemeindestralle

Abschnitt Kreuzungsbereich bis zur Feuerwache
Knotenpunkt Ardeystr./ Dortmunder Str./
Husemannstr.

StralRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -
Beschreibung

Der betroffene StraRenabschnitt betrifft den Knotenpunkt Dortmunder Strae / ArdeystralRe /
HusemannstraBe bis zur Kreuzung HusemannstraBe / Ruhrstrale / Breitestrale. Der
Knotenpunkt ist geprdgt durch-eine weitldufige StraRenkreuzung. Zur Verbesserung des
Verkehrsflusses wurde der Knotenpunkt im Jahre 2018 ausgebaut. Die StraBRenquerschnitte aller
vier Strallen im Kreuzungsbereich wurden. dreispurig ausgebaut. Neben der Wohnbebauung
grenzen Geschaftsbetriebe in verschiedenen Gewerbebereichen an den Knotenpunkt. Zudem
befindet sich in mittelbarer Nahe die Hauptfeuerwache.

MaBnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 50 - Priifauftrag Nr. 2-1

Von Bis

Herdecker StralRe Bushaltestelle Witten
Herrenholz (Anfang/Ende
Waldgebiet Herrenholz)

Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis -3 bis dB(A)
Kosten bis 25.000€

[ bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

MaRnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30 - Priifauftrag Nr. 1-1, 1-2, 1-13, 1-14

Von Bis

Horder Str. Herdecker Str.
Ardeystrale B226 Ruhrdeich
Ardeystrale Wideystralle
Kreisverkehr Bergerstral3e Ruhrstrale
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v

Witten

Universitatsstadt an der Ruhr

Umsetzungszeitraum

Langfristig

Zustandigkeit

Stadt Witten

Larmminderungspotenzial

Bis -3 bis dB(A)

Kosten

bis 25.000€
[ bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

MaRnahmenvorschlag

Umsetzung RadverkehrsmaBnahmen®

e Dortmunder StralRe: Entfall eines Parkstreifens,
Errichtung von Radfahrstreifen

HusemannstraBe: Markierung von Radfahrstreifen
(Str_193c)

CrengeldanzstraBe: Markierung von Radfahrstreifen
(Str_12)

Umsetzungszeitraum

Langfristig

Zustandigkeit

StralRen.NRW

Larmminderungspotenzial

Zwischen —2 und — 3 dB(A) -

Kosten

O bis 25.000€
bis 100.000€
O mehr als 100

MaRnahmenvorschlag

Umsetzungszeitraum

Zustr' keit ‘ gdt Witten

Umsetzung StraBen- und Wegekonzept®

e Lichtsignalanlagen (0009 ArdeystraRe, 2024)

e Fahrbahn, Radverkehr, ggfs. Haltestellen
ArdeystraRe, 2026)
Fahrbahn, Radverkehr,
CrengeldanzstraRe, 2026)

(0155/0156

Haltestellen (0165

gefs.

Fahrbahn, Gehwege, Radverkehr (in mehreren
Bauabschnitten, ggfs. Haltestellen (0110 Ruhrstrale, 2027)

Langfristig

Larmminderungspotenzial

Bis zu — 3 dB(A)

Kosten V

O bis 25.000€
bis 100.000€
mehr als 100.000€

° Siehe MaRnahmentabelle und Radverkehrskonzept fir eine detaillierte Auflistung

10 Siehe MaRBnahmentabelle und Straen- und Wegekonzept fir eine detaillierte Auflistung
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Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

MaRnahmenvorschlag Einbau larmmindernder Asphalt

Von \ Bis
Hotspot-Bereich \ Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)
Kosten Sanierungs-/ NeubaumaBnahmen

Einbau Schallschutzfenster
Von

MaRnahmenvorschlag

Bis

Stadtgrenze Stadtgren‘
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Hauseigentimer \ »H

Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)

Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt
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Entwurf

Steckbrief MaBnahme 7: L 525/L675

Hotspot 7 ‘

L 525 Ruhrstralle, Bodenborn, L675 WengernstraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Loev  StraBen gesamt Ly Hotspot StraRen gesamt Ln Hotspot StraRen gesamt Lpen

gy o\ B
AAa ).
K3
g 5

: > ' : 5 : L]
7 , 1S N
Steckbrief 7.1: RuhrstraRe

StraBentyp LandstraRe (Ortsdurchfahrt)

Abschnitt Non ‘ Ruhrdeim i
Bis Bodenborn

Abschnittslange y Ca‘S kmv

StralRenbaulasttrager - Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen & ‘A“

Ab dem Ruhrdeich fuhr hrstraﬁewrauen. Die ruhrbriicke Gberquert die Ruhr.
Nach der Ruhr stehen ¢

Q

Steckbrief 7.2: Bodenborn \

StraBentyp LandstrafRe (Ortsdurchfahrt)

Absc W Von Bodenborn
a Bis Elberfelder Stralle
Abschnittslinge 3 Ca. 1,1 km

Strallenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einfichtungen Helene-Lohmann-Realschule
Beschreibung

Die RuhrstraRe geht nahtlos in den Bodenborn Uber. Die Stralle ist einspurig ausgebaut. Es
besteht eine dichte und geschlossene Wohn-/Geschiaftsbebauung. Das Erdgeschoss ist als
Geschaftsraume hergerichtet und die Obergeschosse sind i.d.R. als Wohnungen ausgebaut.
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Entwurf

Steckbrief 7.3: WengernstraBe

StraRentyp LandstrafRe (Ortsdurchfahrt)
Abschnitt Von Bodenborn

Bis Stadtgrenze Wetter (Ruhr)
Abschnittslange Ca. 0,7 km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -
Beschreibung

Die L551 geht von der L525 am Knotenpunkt Bodenborn/WengernstraRe in Richtung Stiden bis
zur Stadtgrenze Wetter (Ruhr). Westlich des StraBenabschnittes sind vorwiegend
Einfamilienhdsuer angesiedelt. Die Lange der StraBe auf Wittener Stadtg betragt knapp
einen Kilometer.

Die Strale wurde bei der letzten Sanierung, vor ein paar Jahren tei rch einen

gemeinsamen Geh- und Radweg erganzt. A

|

MaRnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30 - Priifauftrag Nr. 1-3

Von Bis

B 226 Ruhrdeich . ‘Nberﬂ‘Str.
Umsetzungszeitraum Langfristig ™ ‘ ‘ o
Zustandigkeit Stadt Witten - -
Larmminderungspotenzial Bis-3bisdB(A) . ..
Kosten bis 25.000€

[ bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

MaBnahmenvorschlag | Umsetzung StraRen- und Wegekonzept'!
e Fahrbahn, Gehwege (0109/0110 Ruhrdeich/RuhrstraRe,
2027
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit \ ~Stadt Witten
Lérmminderuﬁgspotenzial Bis zu — 3 dB(A)

Kosten O bis 25.000€
bis 100.000€

mehr als 100.000€

11 Siehe MaRnahmentabelle fir eine detaillierte Auflistung
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Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

MaRnahmenvorschlag Einbau larmmindernder Asphalt

Von \ Bis
Hotspot-Bereich \ Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)
Kosten Sanierungs-/ NeubaumaBnhamen

Einbau Schallschutzfenster
Von

MaRnahmenvorschlag

Bis

Stadtgrenze Stadtgren‘
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Hauseigentimer \ »H

Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)

Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt
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Entwurf

Steckbrief MaBnahme 8: WestfalenstraRe/Dortmunder StraRe

Hotspot 8 ‘

GemeindestralRe WestfalenstraRe/ L660 Dortmunder StraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen StraBen gesamt Ly
g ¥ s \’6;'/-”‘ iy

-~ Lo B 2 XL
: ) A = ',.;' GA ‘( o g b . 2 .
Steckbrief 8.1: Westfalenstrale ‘

StraBentyp - GemeindestraRe

Abschnitt ,\ “ Westfalenstr./ Dortmunder Str.
l Bis Westfalenstr./ Annenstr.

Abschnittslange ‘ ‘ Ca. 1,5 km

StralRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Em -

ine innerortliche Verbindungsstralle zwischen dem Stadtzentrum und
n. Die straRenbegleitende Bebauung ist aufgelockert und zeichnet
Gewerbebetriebe und vereinzelter Wohnbebauung aus.

Steckbrief 8.2: Dortmunder StralRe

StralRentyp Gemeindestralle
Abschnitt Von Knotenpunkt Dortmunder
Str./Ardeystr./ Husemannstr.
Bis Diesterweg
Abschnittslange Ca. 2,2 km
StraBenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -
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Entwurf

Beschreibung ‘

Im Bereich der A448 wurde die Dortmunder Stralle durch StraRen NRW im Jahr 2015 saniert.
AnschlieBend weist der StraBenabschnitt bis Goethestrale allerdings einen schlechten Zustand
auf, was Auswirkungen auf die Larmentwicklung hat. In den kommenden zwei bis drei Jahren
sind keine groBen Malknahmen geplant, lediglich im StraRenabschnitt zwischen der
GoethestraRe bis zur Ortdurchfahrt, die auch heute schon einen schlechten Zustand aufweist
sollen Sanierungen durchgefiihrt werden.

MaRnahmenvorschlag Umsetzung StraBen- und Wegekonzept!?
e Fahrbahn, Radverkehr, Ggf. Haltestellen (0066

Dortmunder StraRe, 2024)

Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu — 3 dB(A)
Kosten O bis 25.000€
bis 100.000€
mehr als 100

MaRnahmenvorschlag Umsetzung Radverkehrskonzept*®
e Markierung eines Radfahrstreifens (beidseitig, inkl.

Neuordnung StraBenraum) sowie Umbau der
Nebenanlagen (Str_385, Str_388, Str_320; Str_12)

Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit ! StrNRW
Larmminderungspotenzial Zwischen =2 und — 3 dB(A)

1 bis 25.000€
bis 100.000€
O mehr als 100.000€

MaRnahmenvorschlag Einbau larmmindernder Asphalt

Von Bis
Hotspot-Bereich Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)
Kosten Sanierungs-/ NeubaumaBnhamen

12 Siehe MaRBnahmentabelle fir eine detaillierte Auflistung
13 Siehe MaRnahmentabelle fir eine detaillierte Auflistung
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MaRnahmenvorschlag Einbau Schallschutzfenster

Von Bis

Stadtgrenze Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Hauseigentumer
Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Die MaRnahme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

O
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Entwurf

Steckbrief MaRnahme 9: Stockumer StraRe

Hotspot 9

GemeindestraBe Stockumer Stralle

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Loen  StraBen gesamt Ly Hotspot StraBen gesamt Ln Hotspot StraBen gesamt Lpen

StraRentyp GemeindestraRe
Abschnitt Von Annener Berg
Bis Friedrich-Ebert-StraRe
Abschnittslange Ca. 1,4 km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten
Offentliche Einrichtungen Altenzentrum St. Josef, Waldorfschule St. Josef,

Kindergarten auf dem Annener Berg
Beschreibung

Im Ortskern von Annen besteht die StraBenbegleitbebauung aus einer geschlossenen Wohn- und
Gewerbebebauung. Darin eingeschlossen sind die Kirche St. Joseph sowie das Altenzentrum St.
Josef. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Jenseits der Dortmunder StralSe steigt die StraRe steil an. In diesem StraRenabschnitt befindet
sich neben einem Gewerbebetrieb lediglich vereinzelte Wohngebadude. Der Strallenoberbelag ist
hier als schlecht zu bezeichnen. Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h.

Nach der Steigung befinden sich von der StraRen abgesetzt auf beiden Strallenseiten eine
Wohnbebaauung. Daran anschlieBend befindet sich auf der einen Strallenseite ein
Gewerbebetrieb und auf der anderen StraRenseite die Waldorfschule Blote Vogel sowie der
Kindergarten Auf dem Annener Berg.

MaRnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30 — Priifauftrag Nr. 1-8, 1-9
Von Bis

Dortmunder Str. Friedrich-Ebert-StraRe
PferdebachstralRe Vockenberg
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis -3 bis dB(A)
Kosten bis 25.000€

[ bis 100.000€
O mehr als 100.000€
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Witten
Universitatsstadt an der Ruhr

MaRnahmenvorschlag

Umsetzung StraBen- und Wegekonzept'*
e Fahrbahn, Radverkehr, Ggf. Haltestellen (0066

Dortmunder StraRe, 2024)

Umsetzungszeitraum

Langfristig

Zustandigkeit

Stadt Witten

Larmminderungspotenzial

Bis zu — 3 dB(A)

Kosten

O bis 25.000€
bis 100.000€
mehr als 100.000€

MaRnahmenvorschlag

Umsetzungszeitraum

Einbau larmmindernder Asphalt
Von

Bis
Hotspot-Bereich mereich
langfristig

Zustandigkeit

Stadt Witten <& A

Larmminderungspotenzial

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Kosten

MaRnahmenvorschlag

Umsetzungszeitraum

Einbau Schallschutzfenster
Von

Stadtgrenze .

Kurz- bis mittelfristig

Bis
Stadtgrenze

Zustandigkeit V N

‘eigentﬁmer

Larmminderungspotenzial

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)

Kosten

Die M&hme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

14 Siehe MaRBnahmentabelle fir eine detaillierte Auflistung
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Entwurf

Steckbrief MaRnahme 10: Pferdebachstrale

Hotspot 10

GemeindestraBe PferdebachstraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Loen StraBen gesamt Ly Hotspot StraRen gesamt Ln Hotspot StralRen gesamt Lpen

Steckbrief 10: PferdebachstraBe (Abschnitt ArdeystraRe/Stockumer StraRe)

StraBentyp GemeindestraRe
Abschnitt Von Ardeystr.
Bis AS A448 Witten-Stockum
Abschnittslange Ca. 4,5 km
StraBenbaulasttrager Stadt Witten
Offentliche Einrichtungen Evangelisches Krankenhaus

Beschreibung

Die PferdebachstraRe ist eine wichte VerbindungsstraBe aus dem Ortszentrum mit Anbindung
an die 448 AS Witten-Stockum.

Im Jahre 2023 wurde die Pferdebachstralle zwichen der ArdeystraRe und der Rebecca-Hanf-
straBe vollstandig neu fertig gestellt. Der Stralenbelag ist damit neuwertig. Auf dem
anschliefenden  StraRenabschnitt Richtung Stockum und dem Autobahnanschluss ist der
Straenbelag ebenfalls gut. Die Hochstgeschwindigkeit betragt durch gehend 50 km/h
Der_anfangliche Straenabschnitt ist geprdgt durch eine Mischbebauung aus Wohn- und
Gewerbebebauung. Nenneswert ist in diesem Abschnitt das evangelische Krankenhaus. Ein
Teilstlick  fUhrt entlang von unbebauten Flachen (Hauptfriedhof, ehem. aufgegebener
Sportplatz). Bis zur anschlusstelle A 448 Witten-Stockum liegt eine Mischbebauung vor.

Der Teilabschnitt der Pferdebachstralle ist in Witten-Stockum stralenbegleit mit eine
Wohnbebauung bebaut.
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Entwurf

MaRnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30 — Priifauftrag Nr. 1-6, 1-7
Von Bis

Gleiwitzer Str. Ardeystr.
Horder Str. Helfkamp
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis -3 bis dB(A)
Kosten bis 25.000€
1 bis 100.000€
O mehr als 100.000€

MaRnahmenvorschlag Umsetzung StraRen- und Wegekonzept®®
e Fahrbahn, Radverkehr, Ggf. Haltestellen (0193/0194

PferdebachstraRe, 2026)

Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten Vv‘—
Larmminderungspotenzial Bis zu — 3 dB(A)
Kosten O bis 25.000€
bis 100.000€

MaRnahmenvorschlag Einbau larmmindernder Asphalt
Von Bis
Lpot—Bereich Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum langfristig
Zustandigkeit . ; Stadtmen
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)
Kosten N ierungs-/ NeubaumaRnhamen

MaRnahmenvorschlag Einbau Schallschutzfenster
Von Bis

Stadtgrenze Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig
Zustandigkeit Hauseigentimer
Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Die MalRnahme ist fiir die Stadt Witten kostenneutral.

15 Siehe MaRnahmentabelle fir eine detaillierte Auflistung
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Entwurf

Steckbrief MaRnahme 11: L 523 Horder StraBe, PferdebachstraBe, Stockumer StraRRe

Hotspot 11 ‘

L 523 Horder StraRRe, Pferdebachstralle, Stockumer StrafSe

Kartierung des Abschnittes

StraRengesamtlosn & )\ StraBen gesamt Ly

Steckbrief 11.1: Horder StraBe (Abschnitt PferdebachstraBe — Bebbelsdorf)

StraBentyp LandstrafRe (Ortsdurchfahrt)

Abschnitt Kreuzung Horder StraRe/Bebbelsdorf

Abschnittslange o

Strallenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen Harkort  Grundschule, Kindertageseinrichtung
Stockum

Beschreibung

Der StralRenabschnitt der Horder StraRe zwischen Pferdebachstrafle und dem Bebbelsdorf stellt
ist die Verbindungsstrecke von und nach Bochum. Sie liegt mitten zwischen Feldern. Westlich
angrenzend an den Bebbelsdorf besteht eine Mischbebauung aus Wohnhausern und
Gewerbebetrieben. Der StralRenabschnitt ist gut ausgebaut. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit
vom 50 km/h bzw. 70 km/h.

Steckbrief 11.2: Horder StraRe (Abschnitt PferdebachstraRe — Stockumer Bruch)

StraBentyp LandstrafRe (Ortsdurchfahrt)
Abschnitt Von Pferdebachstralie
Bis Stockumer Bruch
Abschnittslange Ca. 0,7 km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -
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Entwurf

Beschreibung

Der StralRenabschnitt der Horder StralRe zwischen PferdebachstralRe und dem Stockumer Bruch
kennzeichnet die Ortsdurchfahrt zum Stadtteil Stockum. Die Horder StraRe stellt hier eine
wichtige Verbindungsstralle zwischen Witten und Dortmund dar. Kurz hinter der Ortsdurchfahr
liegt auf Dortmunder Stadtgebiet die Anschlussstelle A 45 Witten-Stockum. Der StraRenabschnitt
ist gut ausgebaut. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit vom 30 km/h.

Steckbrief 11.3: PferdebachstraRRe (Abschnitt Horder StraBBe — Stockumer StraBe)

StraBentyp LandstrafRe (Ortsdurchfahrt)
Abschnitt Von Horder Str.

Bis Stockumer Str.
Abschnittslange Ca. 0,1 km
StraBenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -

Der StraBenabschnitt der Pferdebachstralle zwischen der Horder StralRe und der Stockumer
Stralle ist die Verbindungstrecke Richtung Witten-Zentrum. und  Witten-Annen. Der
StraRenabschnitt ist gut ausgebaut. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit vom 50 km/h.

Steckbrief 11.4: Stockumer StraRRe

StralRentyp Landstralle (Ortsdurchfahrt)
Abschnitt Von Pferdebachstrale
Bis Vockenberg
Abschnittslange Ca. 0,4 km
Strallenbaulasttrager Stadt Witten

Offentliche Einrichtungen -
Beschreibung

Nach der Autobahnbriicke (BAB 448) bis zur Strale Vockenberg folgt auf der 6stlichen
StraBenseite noch zwei Wohngebiude. Gegenliberliegend sowie dem Strallenverlauf folgend
befinden sich landwirtschaftliche Flachen. Der StralRenoberbelag ist in diesem StralRenabschnitt
als gut zu bezeichnen. Die Héchstgeschwindigkeit im Bereich der Schule und dem Kindergarten
betrdgt 30 km/h. Im Anschluss betragt die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

Im Anschluss an die landwirtschaftliche Flachen fangt die Ortbebauung aus Wohngebauden an.
Zunachst ist die Bebauung lediglich auf der westlichen StraBenseite, anschliefend beidseitig. Der
Strallenoberbelag ist in diesem StralRenabschnitt als gut zu bezeichnen. Die
Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Schule und dem Kindergarten betragt 50 km/h.

MaRnahmenvorschlag Priifauftrag Tempo 30 - Priifauftrag Nr. 1-10
Von Bis

Borgacker Gemeindegrenze Witten
Richtung Dortmund
Umsetzungszeitraum Langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis -3 bis dB(A)
Kosten bis 25.000€

83



Witten
Larmaktionsplan Stufe IV — Witten Universitatsstadt an der Ruhr

Entwurf

[ bis 100.000€
[ mehr als 100.000€

Einbau larmmindernder Asphalt

MaRnahmenvorschlag

Von Bis
Hotspot-Bereich Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)
Kosten Sanierungs-/ NeubaumaBnhamen

Einbau Schallschutzfenster

Von

Stadtgrenze
Umsetzungszeitraum Kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit Hauseigentiimer M v

Larmminderungspotenzial Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)
Kosten Die MaBnahme ist fir die Stadt Wi

MaRnahmenvorschlag

Bis

nze
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Entwurf

Steckbrief MaRnahme 12: Universitdtsstralle

Hotspot 12

K13 UniversitatsstralRe

Kartierung des Abschnittes

StralRen gesamt Lom‘y . StraBen gesamt Ln
.A‘ . . N
Ew ™ > .
- . ‘

Steckbrief 12: Universitatsstrae
StralRentyp ~ KreisstraBe (innerorts)

Abschnitt Knotenpunkt
1 k bUniversitétsstraBe/ Hellweg
Abschnittslange '\

Bis Kohlbahn
Ca06 km
StralRenbaulasttrager Stadt Witten
Offentliche Einrichtu\ ‘
Beschreibung
i i ita wmdungsstraﬁe zwischen den Stadtteilen Heven und Herbede
und i r zur Anschlussstelle Witten-Heven der BAB 43. Das Teilstiick
i Hellweg/Wannen und Knotenpunkt Am Steinberg ist
nstiegsstrecke. StaRenbegleitend befinden sich Wohnbebauung aus

Kindertageseinrichtung UniversitatsstralSe

MaRnahmenvorschlag Einbau larmmindernder Asphalt
Von Bis

Hotspot-Bereich Hotspot-Bereich
Umsetzungszeitraum langfristig
Zustandigkeit Stadt Witten
Larmminderungspotenzial Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)
Kosten Sanierungs-/ NeubaumaBnahmen
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Entwurf

Witten M
Universitatsstadt an der Ruhr

MaRnahmenvorschlag

Umsetzungszeitraum

Von

Einbau Schallschutzfenster

Bis

Stadtgrenze Stadtgrenze

Kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit

Hauseigentimer

Larmminderungspotenzial

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015)

Kosten

Die MaRnahme ist fur die Stadt Witten kostenneutral.

O
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6 Integrative Mallnahmen und Synergien schaffen und systematisch umsetzen

Der Larmaktionsplan soll als integratives Instrument fiir die Stadt Witten eingesetzt werden.
MaBnahmen zur Larmminderung sollen ein ganzheitliches und strategisches Konzept auf
verschiedenen Ebenen bilden, das auch in die verschiedenen kommunalen Fachbereiche integriert
werden kann. Um ein MalBnahmenkonzept zu erstellen, muss die Larmaktionsplanung von
verschiedenen Seiten betrachtet werden und auch in simtlichen Planungen vielseitig anwendbar sein.
Durch eine fachiibergreifende Betrachtung kénnen Synergien mit der Larmaktionsplanung und deren
Malinahmen geschaffen werden. Dies hilft auch bei den Realisierungschancen, weil moglichst viele
Themenfelder mit dhnlichen MaBnahmen zusammengelegt werden kénnen.

Fir eine erfolgreiche und effiziente Umsetzung von Larmminderungsmafinahmen ist eine umfassende
Strategie erforderlich. Diese Strategie besteht am besten aus MaBnahmen, die kostengiinstig,
vielseitig und schnell umsetzbar sind. Sie kdnnen direkt oder indirekt wirksam sein, d. h. den Larm
reduzieren oder versuchen, Ldrm von vornherein zu vermeiden. Dies bedeutet, dass planerische,
verkehrliche, technische, bauliche, gestalterische und organisatorische MaRnahmenin Frage kommen.
Die LarmminderungsmaRnahmen konnen nach ihrer Wirtschaftlichkeit, = Vielseitigkeit und
Umsetzungsgeschwindigkeit eingestuft werden:

e Vielseitigkeit der MalRnahme: Synergien schaffen aind Integration (positive Wirkungen auf
Stadt, Mensch, Umwelt neben der Lairmminderung)

e Einzelne MaRnahmen sind in Umsetzungszeitraume eingeordnet
o kurz- (1 bis 2 Jahre)
o mittelfristig (2 bis 5 Jahre)
o langfristig (ab 5 Jahre)
* Kostenschitzungen
o Kostenintensiv: Uber 100.000 Euro
o Mittlere Kosten: 10.000-100.000 Euro
o Kostengiinstig: 1.000-10:000 Euro

Aufgrund der Bedeutung von. Synergien und sektoraler Integration sind verschiedene Akteure
involviert.Um diese einzubinden, kann jede MalRnahme hinsichtlich ihrer Realisierungschancen noch
zusatzlich eingestuft werden. Dies schafft Transparenz im Larmminderungsprozess und bindet
gleichzeitig die. verschiedenen Akteure wie Fachbereiche, Trager offentlicher Belange sowie die
Offentlichkeit ein.
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Die Einstufung in Kosten, Vielseitigkeit und die Schnelligkeit der Umsetzbarkeit konnen folglich
kategorisiert werden:

Niedrig Mittel Hoch
Knstengijnstig I'f-_-\'l I:x \:' |'f_'“‘-|
R L \
Uber 100.000€ 10.000- 100.000€ 1.000— 10.000€
Vielseitig & ( _'“;. a
.'-;._..-'- L '-,_____,-'
Schnell - - ~

Abbildung 19: Bewertungsmatrix der Umsetzungschancen

Nach der Einstufung der MalRnahme kann diese mit den verschiedenen Akteuren evaluiert werden.
Durch eine Abwéagung der Kosten, Vielseitigkeit und Schnelligkeit sowie die Einbringung von Interessen
verschiedener Akteure kann eine MaRnahme kategorisiert werden, um einzustufen wie Umsetzbar die
Maflnahme letztendlich ist:

Umsetzungschancen vorhanden (z.B. hoherer Abstimmungsbedarf
notwendig intern (Planungsamt, Verkehrsbehorde, vorlaufende
Gutachten) und extern (StraBen.NRW), erhéhte Kosten)

Sehr hohe Umsetzungschancen (z.B. StralRen in eigener Baulast,
allgemeine Zustimmung)

MaRnahme umgesetzt/ zeitig geplante Umsetzung

Diese Einstufung und Kategorisierung wird fiir alle MaBRnahmen vorgenommen, wodurch sich eine
Prioritatenliste-ergibt, die durch verschiedene Schritte abgewagt wurde. Somit ergibt sich eine Liste
von MalRnahmen und deren Realisierungschancen. Daraufhin kdnnen die MaBnahmen priorisiert
werden fiirdie Umsetzung.
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MaRnahmeniibersicht

Fiir die untersuchten StraRenziige, die in Kapitel 5 detailliert beschrieben werden, ergeben sich
verschiedene kurz- und langfristige MalRnahmen, die in unterschiedlichem Umfang und mit
unterschiedlichem Aufwand umsetzbar sind. Fir die Stadt Witten ergeben sich vier groRe
Handlungsfelder, die in der Kategorisierungsmatrix bewertet werden kénnen. Die Handlungsfelder
sind: Geschwindigkeitsreduzierung, bauliche MaBnahmen wie der Bau eines Kreisverkehrs und einer

Umgehungsstralle, Schallschutzfenster sowie die Starkung des Umweltverbundes.

Tabelle 19 Kurziibersicht der MaBnahmen Witten und ihre Wirkungsweise

Schnell

Kostengiinstig

000
L ] @
L ] 1@

Temporeduzierung

Schallschutzfenster
(PrivatmalRnahme)
Starkung des
Umweltverbundes
Larmoptimierter
Asphalt

Temporeduzierung Schallschutzfenster

000 00

- Erfordert nur eine andere -
Beschilderung
- Zusatzliche optische und
bauliche MalRnahmen mit
geringem Aufwand
realisierbar
Schnell

Kostenglinstig Kostenglinstig
Hohere Kosten fir
Anschaffung und Einbau
Bestehende
Forderungsmoglichkeiten
vorhanden bei
Betroffenheit
Schnell

Geschwindigkeitsreduzierungen
schnellumsetzbar

Schnell umsetzbare
MaRnahme in
Eigenverantwortung

L ] @)

Synergieeffekte Synergieeffekte

- Einsparung von Keine Schaffung von Synergien
Schadstoffemissionen

- Erhohung der
Verkehrssicherheit

000
L ] @)
L ] 1@

OOO Synergieeffekte

Vielseitig

000
QOO

000
OO0

Starkung des Umweltverbund
und Aktivierung neuer
Alltagsmobilitat

Kostenglinstig | ]@)

Umweltfreundliche
Verkehrsmittel verursachen im
Vergleich zum motorisierten
Individualverkehr geringere
Kosten fiir die Gesellschaft

[ | @)

Infrastrukturmalnahmen fur
den Umweltverbund meist
schneller und schonender
umzusetzen als
Fahrbahnausbau fir den MIV

Schnell

Einsparung von

Schadstoffemissionen

- Gesundheitsfordernde
Mobilitat

- Erhéhung der

Verkehrssicherheit

89



Witten
Larmaktionsplan Stufe IV — Witten Universitatsstadt an der Ruhr
Entwurf
Fahrbahnsanierung
Kostenglinstig (T @)

Hohe Kosten fiir eine Planung und Sanierung.

Schnell (1 1@

Langsame Umsetzung durch langere Planung.

Synergieeffekte OO0

- Wenig Schaffung von Synergien
- Larmmindernder Effekt fir direkte Anwohner

Eine detaillierte Liste der MaBnahmen erfolgt in Tabelle 20 zusammen mi
und der zeitlichen Umsetzungsspanne fiir die Stadt Witten.

O

n Umsetzungschancen
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Witten

Universitatsstadt an der Ruhr

Tabelle 20: MaRRnahmeniibersicht der 4. Stufe des Larmaktionsplans Witten

Idf. Nr.

1-5

1-6

1-7

1-8

1-9

1-10

1-11

1-12

1-13

1-14

Klassifizierung

L625 Landesstralle

L 660 LandesstraRe
(innerorts)

L 525 LandesstraRe
(innerorts)
B 226 BundesstralRe
(innerorts)

Gemeindestralle
Gemeindestrale
GemeindestraRe
GemeindestraRe
GemeindestraRe
L 625 LandesstraRRe

(innerorts)

L 924 LandesstraRe
(innerorts)
L 924 LandesstraRe
(innerorts)

Gemeindestralle

Gemeindestralle

StraRe

Crengel-
danzstraRe,
Ardey-straRe

Dortmun-
der StraRe,
Husemannst
ralle
Ruhrstralle,
Bodenborn
Sprock-
hoveler
Stralle,
Herbeder
StraRe
Herbeder
StraRRe
Pferde-
bachstraRe
Pferde-
bachstraRe
Stockumer
StraRe
Stockumer
StraRe
Horder
StraRe

Herbeder
Stralle
Wittener
StraRe

Haupt-
stralle
Ruhrstralle

Von

Hoérder StralRe

ArdeystralRe

HusemannstralRe

CrengeldanzstraRe

Kreisverkehrsplatz

Sprockhoveler Stralle

Gleiwitzer StraRRe
Hoérder StraRe
Dortmunder Strafe
Pferdebachstralle

Borgacker

Ortseingang Witten
Heven
Kreisverkehrsplatz
Vormholzer
Str./Wittener Str.
ArdeystralRe

Wiesenstralle

Bis

Herdecker
StraRe
(Anfang/Ende
Waldgebiet
Herrenholz)

B 226
Ruhrdeich

Wengern-
stralle
Ruhrdeich

Hans-Bockler-
Stralle
Ardeystrale

Helfkamp

Friedrich-
Ebert-StraRke
Vockenberg

Gemeinde-
grenze Witten
Richtung
Dortmund
SeestralRe

Wittener
Strafle 126

Wideystralle

Bergerstralle

Umsetzungschance

Umsetzungszeitraum

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig
Mittelfristig
Mittelfristig
Mittelfristig
Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

16 Die Priifung kann mittelfristig erfolgen. Die Umsetzung ist abhingig vom Berechnungsergebnis

nach der RLS-90 sowie vom Mitwirken des StraBenbaulasttragers.
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1-15 GemeindestraRe Berger- Kreisverkehr RuhrstralRe Mittelfristig
stralRe BergerstralRe
1- L 625 LandesstraRe  Ardeystrale  Ende Waldgebiet Schneer Weg . Mittelfristig
1617

Priifauftrag Tempo 508

Idf. Nr.
Klassifizierung
Stralle
Von
Bis
Umsetzungschance
Umsetzungszeitraum

2-1 L 625 Ardeystrale Herdecker Ende Waldgebiet Mittelfristig
LandstraBe Stralle
2-2 B 226 Bundes- Wetterstralle Kohlensiepen Gederbachweg . Mittelfristig

stralle

Lichtsignalanlagen

Idf. Nr.
Klassifizierung
StraRBe
Umsetzungschance
Umsetzungszeitraum

3 LandesstraRe (innerorts) L 625 ArdeystralRe Kurzfristig
(2024)

Fahrbahnerneuerung

Idf. Nr.
Klassifizierung
StraRe
Von
Bis
Umsetzungschance
Umsetzungszeitraum

Kurzfristig
(2026)

4-1  LandesstraRe L 625 ArdeystraRe Pferdebach- Ledderken
(innerorts) strale (stadtein-
warts)/ Zufahrt

Husemann Halle

4-2  lLandesstraRe L 625 Crengeldanz-  DB-Briicke Cacilien -straRe
(innerorts) straRe

Kurzfristig
(2026)

17 Querverweis zu MaRRnahme 9-1 Querungshilfe
18 Die Priifung kann mittelfristig erfolgen. Die Umsetzung ist abhingig vom Berechnungsergebnis

nach der RLS-90 sowie vom Mitwirken des StraBenbaulasttragers.
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4-3  LandesstraRe L 660 RuhrstraRe DB-Briicke Ca. 70 m hinter . Mittelfristig
(innerorts) Ruhrdeich (2027)
4-4  lLandesstraRe B 226 Fischertalweg Haus Nr. 137 Kurzfristig
(innerorts) Sprockhoveler (2026)
Stralle
4-5 LandesstraRe L 924 Herbeder Breite StraRe/ Sprockhoveler Mittelfristig
(innerorts) StralRe Ruhrdeich StraRe/ (2027)
Ortsdurchfahrt
4-6 Gemeindestral  Stockumer StraRe Dortmunder Wullener Feld/ Kurzfristig
e StraRe / Pferdebach- (2024)
Regenriickhalte- stralle
becken
4-7  LandesstraRe L 660 RuhrstraRe Ruhrdeich- Gasstr. . Mittelfristig
(innerorts) kreuzung (2027)
4-8 LandesstraRRe B 226 Ruhrdeich Ruhrdeich- Gasstr. . Mittelfristig
(innerorts) kreuzung (2027)
4-9  LandesstralRe L 924 Wittener Kreisverkehr SchlofRstr. . Mittelfristig
(innerorts) Stralle (2027)
4- Gemeinde- Pferdebachstralle Leostr. A 44 Richtung . Kurzfristig
10 strale Bochum (2026)
4- LandesstraRe L 660 Dortmunder Goethestr. Ortsdurchfahrt . Kurzfristig
11 (innerorts) Str. (2024)
g | E
® . -
2 a & < S R
K = & ®
£ £ E
2 5
5-1 LandesstraRe L 625 Ardey-  Pferde- Ledderken Radverkehr Kurzfristig
(innerorts) stralRe bachstraRe (stadtein- (2026)
warts)/
Zufahrt
Husemann
Halle
5-2  LandesstraRe L 625 DB-Briicke Cacilien- Markierung Mittelfristig
(innerorts) Crengel- stralRe eines Radfahr-
danzstraRe streifens
einseitig
5-3  LandesstralRe L 660 - - Radverkehr . Mittelfristig
(innerorts) RuhrstralRe (2027)
5-4  LandesstralRe L 660 DB-Briicke Ca. 70m Markierung Mittelfristig
(innerorts) Ruhrstrale hinter eines Radfahr-
Ruhrdeich streifens
einseitig
5-5 LandesstraRe B 226 DB-Briicke Stadt-grenze = Neubau Mittelfristig
(innerorts) Bochumer Radverkehrs-
StraRe anlage
5-6 B226 Bochumer Horder DB-Briicke Neubau Mittelfristig
Strale Strale Radverkehrs-
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Uberlassen. Nach StrafRen.NRW ist eine Grundvoraussetzung fiir die
Larmsanierung, dass ,maRgebliche Immissionswerte der Lirmsanierung in
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0.D.). Der tatsachliche Larmpegel wird nach dem RLS-19 Verfahren berechnet.
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Umsetzungschance
Umsetzungszeitraum

Langfristig
Langfristig

Umsetzung

PrivatmaRRnahme
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7 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie nennt als Ziel neben der Reduzierung hoher Larmbelastungen auch
die Ausweisung sogenannter ,ruhiger Gebiete”. Durch die Ausweisung dieser Gebiete sollen geeignete
Malnahmen ergriffen werden, um sie vor einer Zunahme des Ldarms zu schiitzen. Ein wesentlicher
Bestandteil der Larmaktionsplanung ist daher die Abgrenzung und Kennzeichnung dieser ruhigen
Gebiete.

Konkrete Vorgaben zu Larmgrenzwerten, GrofRe oder naturrdumlicher Beschaffenheit des Gebietes
sind weder in der ULR noch im BImSchG enthalten. Aufgrund dieser fehlenden grundsatzlichen
gesetzlichen Vorgaben kdnnen die Gemeinden eigene Kriterien fir die Auswahl der Gebiete festlegen
und individuelle Losungen nach ihren Bedirfnissen finden. Die Eignung verschiedener Arten von
ruhigen Gebieten hangt dabei von der GroRe, Lage und Struktur der Gemeinde_ ab.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt spezifische Kriterien fiir die Festlegung ruhiger
Gebiete vor, wobei zwischen zwei Gebietstypen unterschieden wird:

e ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum* ist ein von der.zustdandigen Behorde
festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index (Tag-Abend-Nacht-
Index) oder ein anderer geeigneter Larmindex fir samtliche Schallquellen einen
bestimmten — von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert — nicht ibersteigt,

e ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land“ st ein von der zustindigen Behorde
festgelegtes Gebiet, das keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fir
Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ein
Anhaltspunkt fiir eine Festlegung-ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben,
wenn auf dem Giberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung von Lpen < 40
dB(A) nicht Gberschritten wird.

Die Stadt Witten erfasst im Rahmen der Ldrmaktionsplanung ruhige Gebiete nicht nur anhand von
Dezibelwerten. Auch sind die Gegebenheiten der Gebiete von Bedeutung, da der Dezibelwert allein
die subjektive Ruhe nur bedingt widerspiegelt. Des Weiteren ist auch die Einbeziehung von Biirgern
wichtig. Durch eine Birgerbeteiligung und -bewertung kénnen Gebiete auf der Grundlage der
tatsachlichen Wahrnehmung und Empfindung der Anwohner als ruhig eingestuft werden. Dies
ermoglicht eine ganzheitlichere Betrachtung und tragt dazu bei, dass ruhige Gebiete im
Larmaktionsplan angemessen berticksichtigt werden.

Daher wird flr die Definition ruhiger Gebiete im Stadtgebiet Witten wird eine Kombination
verschiedener weiterer Kriterien herangezogen, um eine Konkretisierung der EU-Umgebungsrichtlinie
vorzunehmen. Diese umfassen neben der eigentlichen Larmbelastung, insbesondere die GroRe und
die derzeitige Nutzungsstruktur. Daher wurde wie folgt vorgegangen®®:

o |dentifikation von Waldflachen ab einer GrofRe von 30 ha mit einer Belastung bis 50 dB(A)

e |dentifikation von Naturschutzgebieten mit einer Belastung bis 50 dB(A)

e Identifikation innerstadtischer und siedlungsbezogener Parkanlagen und Griinflachen ab einer
GréRe von 3 ha und mit einer Belastung bis 55 dB(A)®

e Identifikation von Erholungsschwerpunkten gemaR Masterplan Freiraum mit einer Belastung
bis 55 dB(A)2

e Abgleich mit bestehenden Planungen (Bebauungsplane, kommunale Projekte)

19 Erarbeitung der Kriterien des Stadtplanungsamtes Witten in Anlehnung an die Empfehlungen des
Umweltbundesamtes (2018).
20 Kleinere Randbereiche/Teilbereiche kénnen diesen Lirmwert (iberschreiten.
21 Kleinere Randbereiche/Teilbereiche kénnen diesen Lirmwert iberschreiten.
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e Festlegung geeigneter Gebiete im Stadtgebiet

Im Ergebnis wurden 14 Ruhige Gebiete mit einer Gesamtflache von rund 1.111,9 ha im Stadtgebiet
identifiziert, was in etwa 15 % der Flache des Stadtgebietes entspricht. Die groRten
zusammenhangenden Flachen stellen dabei die Erholungsschwerpunkte Muttental und Hohenstein
sowie Waldflichen im Bereich des Borbaches dar. Wahrend im Aulenbereich grole
zusammenhadngende ruhige Gebiete festgelegt werden konnten, existieren nur wenige innerstadtische
und siedlungsbezogene Parkanlagen und Griinflachen, die die Anforderungen an ein ruhiges Gebiet
erfillen (siehe Abbildung 20 und Tabelle 21).
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Abbildung 20 Ruhige Gebiete
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Tabelle 21 Auflistung der Ruhigen Gebiete

Flichenbezeichnung Anmerkung FlachengroRe (ha)

Waldflachen ab 30 ha mit einer Belastung bis 50 dB(A)

1 Waldflache im AuRenbereich - Flachenanteil NSG 79,6
Borbach |

2 Waldflache im AuRenbereich - 171,1
Borbach II

3 Waldflache im AuRenbereich - 113,0
Borbach lll

4 Waldflache im AuRenbereich - 86,6
westlich Muttental

5 Waldflache im AuRenbereich - 99,7
Durchholz

6 Waldflache im AuRenbereich - Flachenanteil NSG 109,8
Stadtgrenze Herdecke

7 Waldflache im AuRenbereich - 36,5
Schnee

8 Griinanlagen im Bereich 14,1
Helenenturm

9 Friedhof Bommern 5,4

10 Griinzug Bommern 5,6

11 Lutherpark Teilflache Belastung >55 3,0

dB(A)

12 Schwesternpark und Teilflaiche Belastung >55 4,0
angrenzender Friedhof dB(A)

13 Muttental Randbereiche Belastung 229,7

>55 dB(A)

Hohenstein Randbereiche Belastung 153,8

14 >55 dB(A)

Gesamtfliche L1119

Die Festsetzung als ruhiges Gebiet wirkt sich steuernd auf zukiinftige Gebietsnutzungen aus.
Nachfolgende Planungen missen den Schutzauftrag, der aus der Ausweisung als ruhiges Gebiet
resultiert; bericksichtigen. Die mit.der nachfolgenden Planung verfolgten Ziele / Belange sind gegen
den Schutz des betroffenen ruhigen Gebietes abzuwagen. Dabei konnen die anderen Ziele / Belange
den Schutzbelang des ruhigen Gebietes tGberwiegen, miissen daflir aber ausreichend gewichtig sein
und eine entsprechend fundierte Begriindung erfolgen.
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8 Fazit und Ausblick

Die Stadt Witten ist gemaR § 47e Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet, ihren
Larmaktionsplan regelmaRig fortzuschreiben. Damit wird sichergestellt, dass die Larmaktionsplanung
immer auf dem neuesten Stand ist. Eine Fortschreibung ist insbesondere dann erforderlich, wenn sich
die Larmsituation wesentlich verdandert hat, spatestens jedoch alle 5 Jahre gemall § 47d Abs. 5
BImSchG. Bei Bedarf werden Uberpriifungen durchgefiihrt und notwendige Anpassungen oder
Uberarbeitungen vorgenommen, um die Wirksamkeit und Aussagekraft des Liarmaktionsplanes zu
gewahrleisten.

Neben der aktuellen Kartierung des LANUV 2022 wurde auch eine Evaluierung aller bisherigen
Larmminderungsmalnahmen durchgefihrt.

Auf der Grundlage der neuesten Kartierung wurde festgestellt, dass insgesamt 3.819 Personen
tagstiber in ihren Wohnungen Larmpegeln ausgesetzt sind, die Gber dem angegebenen Grenzwert von
70 dB(A) LDEN liegen (nach ULR). Nachts sind 4.350 Personen Larmpegeln liber 60 dB(A) LNIGHT
(Auslosewert Nacht) ausgesetzt (nach ULR).

Um die Anzahl der Betroffenen zu minimieren, wurden im Rahmen der Untersuchung folgende
wesentliche Aspekte als mogliche MaRnahmenstrategien zur Larmminderung mit Prifauftragen
definiert:

e Vermeidung von Larm und Verkehr
e Verlagerung des Verkehrs

e Larm- und Verkehrsminderung durch das Zusammenwirken /von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MaRnahmen

Der vorliegende Larmaktionsplan der Stufe 4 verfolgt das Ziel, sowohl kurzfristige Ad-hoc-MalRnahmen
als auch langfristige Entwicklungsstrategien miteinander zu verkniipfen. Ubergeordnetes Ziel ist es,
den StralBenverkehrslarm zu reduzieren und damit eine nachhaltige Verbesserung der Lebensqualitat
fiir die Menschen in Witten.zu erreichen.

Dazu gehort auch die Ausweisung von ,ruhigen Gebieten”. Ein vielfaltiges Angebot an attraktiven
Rickzugsraumen in der Stadt ist ein'wesentliches Element einer erfolgreichen Stadtentwicklung.

Die 4. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt Witten stellt ein wesentliches Instrument zur Bewaltigung
der Larmbelastung in stadtischen Gebieten dar. Durch die Identifizierung von Larmquellen, die Analyse
belasteter Bereiche und die Entwicklung von MaRnahmen zur Lirmminderung tragt er wesentlich zur
Verbesserung der Lebensqualitat der Einwohner bei und minimiert gesundheitliche Risiken.

Die Schaffung leiserer Stadte erfordert eine umfassende Strategie, die Stadtplanung,
Verkehrskonzepte, technologische Innovationen und die Bewusstseinsbildung der Biirger umfasst.
MaRnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen, bauliche MaBnahmen und die Schaffung und
Gestaltung ruhiger offentlicher Rdume sind entscheidend, um positive Verdanderungen
herbeizufiihren. Letztendlich ist eine enge Zusammenarbeit zwischen Regierungen, Stadtplanern,
Blirgern und Unternehmen unerlasslich, um das Ziel leiser Stadte zu erreichen und eine nachhaltige
stadtische Umwelt zu schaffen.
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