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Institution

Technischer Beigeordneter

61 — Amt fir Stadtentwicklung und Bauordnung
61 — Amt fir Stadtentwicklung und Bauordnung
65 — Amt fur StralRen, Griinflachen und Friedhofe
61 — Amt fir Stadtentwicklung und Bauordnung
Fraktion Aufbruch 22

SPD-Fraktion

SPD-Fraktion

Inklusionsbeirat
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Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
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IG Radverkehrsinfrastruktur Erftstadt

Fraktion Blindnis 90/Die Grinen

Seniorenbeirat

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
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BegriiBung

BegriiRung des Technischen Beigeordneten Herrn Schulz.

Biiro stadtVerkehr stellt die Prasentation mit dem aktuellen Arbeitsstand im Mobilitatskon-
zept vor. Der dritte Arbeitskreis soll thematisch in erster Linie das Grobkonzept und die Mal3-
nahmendiskussion umfassen. Zur intensiveren Diskussion werden die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer des Arbeitskreises gebeten, MalRnahmen zu den einzelnen Handlungsfeldern
(Themenfeld 1: MIV, Themenfeld 2: OPNV, Themenfeld 3: Nahmobilitit) vorzuschlagen und
zu diskutieren.

Grobkonzept und MaBnahmendiskussion

Bevor die Teilnehmerinnen und Teilnehmer eigene Vorschlage zu den einzelnen Handlungs-
feldern geben konnen, stellt biro stadtVerkehr zunachst einzelne Konzeptansatze der ver-
schiedenen Verkehrsmittel vor. Damit werden noch einmal Anregungen gegeben, die im wei-
teren Verlauf thematisch aufgegriffen werden kdnnen.

Themenfeld: OPNV

Thema Verlangerung der Stadtbahn Giber Hiirth nach Lechenich

o Ein hohes Potenzial zur Verbesserung des OPNV wird in der Verlangerung der Stadt-
bahn tiber Hiirth nach Lechenich gesehen. Eine qualitativ hdherwertige OPNV-Anbin-
dung aus diesen Korridoren in Richtung Hirth und Kéln hatte das Potenzial, eine Al-
ternative zum MIV darzustellen, sodass mehr Wege mit dem OPNV statt mit dem
eigenen Auto zuriickgelegt werden.

o Grundlage der Uberlegung ist die Problematik, dass in wichtigen Siedlungskorridoren
in Erftstadt, die hohe Einwohnerzahlen aufweisen, ein hoherwertiges OPNV-Angebot
fehlt.

o Eine solche Verldangerung kann nur dort angedacht werden, wo auch entsprechender
Bedarf und die Nachfrage vorhanden ist. Diese Aspekte haben Einfluss auf die Ergeb-
nisse der standardisierten Bewertung und deren Ergebnis.

o Da ein solches Projekt viele diskussionsbediirftige Aspekte beinhaltet, misste zu-
nachst eine Vorstudie erfolgen, die prift, ob ein solches Vorhaben liberhaupt umge-
setzt werden kdnnte. In einem nachsten Schritt misste dann eine Machbarkeitsstu-
die erarbeitet werden, die eine Nutzen-Kosten-Bewertung umfasst.

o Die Realisierung einer Verlangerung der Stadtbahn hatte dann nicht nur Vorteile im
OPNV-Angebot, dariiber hinaus wiren somit auch Entwicklungschancen méglich, die
ein solch hoherwertiges Angebot mit sich bringen kann (z.B. neue Wohnansiedlun-
gen, neue Arbeitsplatzangebote).

o Eine solch hoherwertige Verbindung kann dann in Kombination mit dem Bedarfsver-
kehr (Busse, On-Demand-Angebote) ein breites OPNV-Angebot in Erftstadt ermogli-
chen.

o Im Rahmen eines solchen Projekts ist der Austausch mit der Stadt Hirth sowie der
KVB wichtig. AuBerdem sind weitere zentrale Aspekte zu beriicksichtigen, beispiels-
weise spielt die Linienfiihrung eine wichtige Rolle.
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Es wird angeregt, diese MalRnahme bereits im Rahmen des Mobilitatskonzeptes als
Malnahme mitaufzufiihren, da ein solches Projekt einen langen Planungs- und Um-
setzungszeitraum umfasst. Je frilher dies mitgedacht wird, desto héher sind moglich-
erweise die Erfolgsaussichten.

e Es wird angeregt, dass nach wie vor die Verbindungen in andere Kommunen aktuell noch zu
unattraktiv sind und bedarfsgerechte Taktverbesserungen notwendig waren, vor allem auch
an Wochenenden. Ebenfalls nicht bedarfsgerecht ist das Busnetz.

O

Aktuell erfolgt eine Neuaufstellung des Nahverkehrsplans im Rhein-Erft-Kreis. Im
Rahmen der Uberarbeitung wird die aktuelle Situation vollstandig durchleuchtet und
Verbesserungsbedarf analysiert. In diesem Rahmen sollte eine komplette Neustruk-
turierung des Busliniennetzes in Erftstadt erfolgen. Ziel sollte sein, dass es in Erftstadt
ein straffes Netz mit schlanken Linien zwischen den Stadtteilen gibt. Innerhalb der
einzelnen Stadtteile (Feinverteilung) kann dann beispielsweise der On-Demand-Ver-
kehr oder Ortsbusse das Angebot Glbernehmen.

e Ein weiterer Ansatz im Rahmen des Handlungsfeld OPNV ist der Ausbau von weiteren Mobil-
stationen (auch von Quartiersmobilstationen). Diese sollten stadtweit differenziert imple-
mentiert werden (stadtweites Mobilstationskonzept). In diesem Zusammenhang wird ange-
regt, dass das Thema Carsharing auch noch einmal starker ausgebaut werden sollte. Auch bei
der Planung von neuen Wohnquartieren ist auf dieses Angebot zwangslaufig zu achten und
sollte mitbedacht werden. AulRerdem sind im Rahmen von Mobilstationen Fahrradverleih-
systeme zu berticksichtigen.

Themenfeld: Nahmobilitat

e Es wird angeregt, dass in Erftstadt eine komplette Systemplanung Radverkehr notwendig
ware, die verschiedene Aspekte aufgreift:

O

Es wird angemerkt, dass eine attraktive Radpendlerroute (Radschnellweg) nach Koln
fehlt. Auch ziigige Verbindungen zwischen den Stadtteilen sind in Erftstadt kaum vor-
handen.

Es wird angemerkt, dass in Erftstadt ein klar ibersichtliches Radwegekonzept fehlt.
Das hat zur Folge, dass teilweise Schleichwege genutzt werden, da Radwege fehlen.

Es wird angemerkt, dass der Oberflachenzustand teilweise schlecht ist und auf ein-
zelnen Streckenabschnitten Beleuchtungen fehlen.

Es wird darauf hingewiesen, dass der oftmals geringe Platz fiir den Radverkehr im
StraRenraum ein historisch gewachsenes Problem ist. Der Autoverkehr musste zu-
rickgedrangt werden, damit flir den Radverkehr deutliche Verbesserungen erzielt
werden kdnnen. Teilweise wird es sicherlich hilfreich sein, wenn der MIV beruhigt
wird, beispielsweise durch FahrradstraBen. Da wo der Platz fehlt, um ein sicheres
Nebeneinander zu ermdglich sollte ein sicheres Miteinander erzielt werden, das be-
deutet dann auch Restriktionen fir den Autoverkehr. Ziel sollte sein, dass der Stra-
Renraum flexibler gestaltet wird.

FahrradstraBen als Thema fehlt hier: kurzer Hinweis

Es wird angeregt, dass intelligente EinbahnstraBensysteme ein Ansatz sein konnten,
um den Radverkehr sicherer und attraktiver zu gestalten, vor allem in den einzelnen
Stadtteilen Erftstadts.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Geschwindigkeitsreduktion ein wichtiges Ele-
ment zur Erhéhung der Sicherheit ist, vor allem auch im Nahbereich.
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o Eswird angeregt, dass sich Erftstadt an Modellprojekten beteiligen sollte. So besteht
die Moglichkeit, neue Entwicklungen und Chancen in der Realitat zu testen und mog-
liche Verbesserungen direkt im Feldversuch zu erleben.

e Im Rahmen des FuBverkehrs wird angeregt, dass der Oberflachenzustand und die Gehweg-
breiten vereinzelt mangelhaft sind. Daher wird vorgeschlagen, dass vor allem auf den gangi-
gen FuBwegeverbindungen grundsatzlich auf Qualitat und Barrierefreiheit geachtet werden
sollte.

e Eine Problematik, die sich auch im Rahmen des Fullverkehrs offenbart ist der eingeschrankte
Handlungsspielraum, da Ortsdurchfahrten haufig klassifizierte StraBen sind, bei denen die
Stadt nicht Baulasttrager ist. Daher ist zu Giberlegen, ob an den Stellen, die in diesem Zusam-
menhang Probleme bereiten, parallele Achsen auf StraRRen fiir den Ful3- und Radverkehr er-
mittelt und ausgebaut werden kdnnten, bei denen die Stadt einen groReren Handlungsspiel-
raum hat.

Themenfeld MIV

e Es wird angeregt, dass Anpassungen im stadtischen Stralennetz Verbesserungen erwirken
kénnten (v.a. beim Thema Verkehrssicherheit):

o So wadre Tempo 30 auf den innerdrtlichen StralRen eine denkbare MalRnahme. Folg-
lich kdnnte auch der Radverkehr unproblematisch auf der Strafle mitgefiihrt werden.

o Es wird angemerkt, dass eine Geschwindigkeitsreduktion auch Uberpriift werden
musste, da lediglich die Anpassung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h nicht von jeder
Person eingehalten wird. So sind dann auch bauliche MaBnahmen notwendig, die
zwangslaufig die Geschwindigkeit dampfen.

o In diesem Zusammenhang ist es auBerdem moglich, Parkflachen des MIV sukzessive

anzupassen und moglicherweise Flachen umzuwandeln, die heute noch als Parkplatz
dienen. Dies hatte auch eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat zur Folge (autofreie
Zonen, mehr Lebensqualitéat).
Beim Thema Parken ist sich erfahrungsgemaR auf starkeren Diskussionsbedarf ein-
zustellen, da dies haufig kontrovers diskutiert wird. Aktuell ist das Parken des Fahr-
zeugs zu einfach. Daher ist eine Bewirtschaftung der Flachen anzudenken, in denen
eine hohe Fluktuation herrscht.

e Es wird darauf hingewiesen, dass der Zeitvorteil, den MIV-Nutzerinnen und -Nutzer aktuell
noch haben, nicht zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel einladt. Daher ist es
wichtig, dass die Reisezeit angeglichen werden muss.

3. Ausblick

e Als nachsten Schritt werden die Birger beteiligt um herauszufinden, welche Vorschlage sie
im Grobkonzept haben.

e AnschlieRend wird das MaBnahmenkonzept ausgearbeitet sowie weitere und tiefergehende
Analysen sowie Berechnungen mithilfe des Verkehrsmodells durchgefiihrt

e Zuletzt wird dann ein abgestimmtes MaRRnahmenfeinkonzept erstellt inklusive MaRnahmen-
streckbriefen, Wirkungsanalysen sowie Monitoring und Controlling-Konzepten.

Hilden, 10.10.2022
Schulz, Lenz
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Anlage: Impressionen aus der zweiten Arbeitskreissitzung
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